TEKX18-23-09
Titel: Varfor sker inte 6verflyttning av godstransporter fran vag till sj6?

1. Bakgrund

Regeringen har anvant miljdargumentet som orsak till att flytta gods fran vag till sjo. EU
samma installning, vill flytta 6ver fran vag till sj6 i mojligaste man. Inom kontinentala Europa
bedrivs inlandssjofart i stor omfattning. Regering och EU har dven trangsel pa vag och

jarnvag som argument om godsflytt till sjo.

Forandringar i regelverk genomfort da krav pa sjosakerhet, sakerhet och bemanning skiljer

mellan inlandssjofart och sjofart pa 6ppet hav:

2006: Andringar i regelverk (EU).

2011: Genomfdrande av EU:s regelverk om inre vattenvagar i svensk ratt SOU 2011:4.

2014: Grundlaggande nodvandiga delar av EU:s regelverk for inlandssjofarten pa plats i
Sverige. (sjotransporter pa inre vattenvagar)

2016: Uppdrag att analysera utvecklingspotentialen for inlandssjofart och kustsjofart.

2016: Svar pa fraga, Rederiernas forutsattningar for inlandssjofart

e 2017: Analys av utvecklingspotentialen for inlands- och kustsjofart i Sverige.

e 2018: Nationell godsstrategi

e 2021: Overflyttningsanalys - vg till sjé

e 2021 Pressmeddelande, uppstart och nedldggning av malarpendel.

2. Problembeskrivning

Tankrederier pa Donso anser det inte Ionsamt att trafikera Vanern och konkurrensen fran
vag och jarnvag tar marknadsandelar fran sjofarten, aven om forandring har skett, viss
vanertrafik bedrivs idag. Hur skall foretagen gora for att forbattra Ionsamheten och kunna ta
upp konkurrensen med landtransporterna?

Det verkar finnas en allman installning att sjotransport ar att foredra framfor landtransport,
framfor allt vag, varfor ar det da sa svart att konkurrera/ar det svart att konkurrera? Hur ser

framtidens sjotransport ut?

Det verkar som traditionell transport av sagade travaror faktiskt har 6kat men sattet det
transporteras pa har férandrats. Det marker inte bara foretag som Gothenburg Chartering,
utan dven tex Ahlmark Lines. Transporter fran vaner-, malar- och norrlandsomradet sker idag
i stor utstrackning via jarnvag. Hur kan det komma sig? Hur sker transporterna och vad ar det
som sjofarten inte langre kan uppfylla men som jarnvag/vag kan? Hur ska sjofartsforetag
hitta tillbaka till sina kunder?

Vissa menar att milépaverkan flyttar fran land till sj6 for att sjofarten inte riktigt har gjort sin



hemlaxa. Ljud, avgaser, omrorning i vattenlager, bottenfarger, gra- och svartvatten,
infrastruktur paverkar bottnar och kuster etc. Oron ar stor inom vissa delar av
miljoforskningen.

Ett av huvudargumenten for overflyttningen som regeringen sag det ar just miljoskal.
Anledningen ar handfast, battre bort med x antal 100 bilar fran vag, ersatt med fatal
sjotransporter.

Inte ens Vanern verkar fa till overflyttning trots att det redan finns etablerade linjerederier
och volymer men ekonomin i existerande affarsmodeller ar svag. Inte heller gods fran
norrlandskusten ner till tex Stockholmsomradet verkar bara sig ekonomiskt.

3. Syfte

Jamférande studie, identifiera/analysera/jamfor kostnader for transport mellan tre (till fem)
relevanta destinationer inom Sverige (cabotage) i foérhallande till vag (och ev jvg).

4. Metod

(Enkat), intervjuer (befraktare, operatorer och/eller controllers och relevanta agenter pa
rederisidan samt motsvarande pa landsidan — speditor, LBC, etc), litteraturgenomgang, tre
(till fem) case, resebefraktning eller linjetrafik.

5. Forvantade resultat

Beskrivning av kostnadsbilden for sjétransport jamfort med vag (och ev jvg). Identifiering av
andra relevanta anledningar tex:

e Bekvamt att transportera pa vag?

e Sjofarten uppfattas som kranglig?

e Skador?

e Miljo?

e Affarsmodeller?

Beskrivning av kritisk kostnad for att sjo ska bli konkurrenskraftig? Vilka kostnader belastar
sjofarten men som i motsvarande grad ej belastar vag (jvg).

Kommuner, stat och myndighet anvander sjotrafik som kassako?
Vagtrafik gynnas som industri?
6. Kontaktperson alt. handledare:

Carl Sjoberger, carl.sjoberger@chalmers.se. 031-772 64 75.
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