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Profilméassig placering av nya motesspar/forbigangsspar

Trafikverkets styrande dokument saknar idag kravstallning kring hur nya
motesspar/forbigangsspar ska placeras profilmassigt. Kravet generellt &r att spar upplatna for
godstrafik inte ska luta mer &n 10 promille (med undantag for 12,5 promille for kortare
strackor). Men att placera ett motesspar/forbigangsspar pa ett sadant satt att hela sparet ligger
i 10 promilles lutning &r inte lampligt av flera olika skal som listas nedan, och sa har man inte
heller placerat motesstationer historiskt nar vara befintliga jarnvagar byggdes. Eventuella nya
krav skulle dels kunna gélla medellutning pa spar dar godstag forvantas sta still i vantan pa
andra tag, men det skulle ocksa kunna bli aktuellt med kravstéllning for lutning i nara

anslutning till motesspar/férbigangsspar.

Projektinnehall
Aspekter som det skulle kunna forskas kring kopplat till fragestallningen

e Medellutning pa métesspar/forbigangsspar:
Kapacitet. Om matessparet/forbigangssparet lutar uppat i tagets fardriktning
tar det langre tid att starta.
Fastkorning. Under extrem halka (t ex lovhalka) kan det bli svart att komma
igang och fa upp farten med ett godstag.
Fastfrysning. LokfGrare pa godstag lossar normalt taghromsen nar taget har
stannat och star istallet still med lokbromsen tillsatt. Detta ar sérskilt viktigt
vintertid da det annars finns risk att taget fryser fast om man maste ha
tagbromsen tillsatt for att sta still. Om maotessparet/forbigangssparet lutar
for mycket kan det alltsa leda till att godstig fryser fast” vintertid.
Elférbrukning. Start i uppférsbacke okar elforbrukningen.
Uppstallning av vagnar. Akut uppstallning forsvaras vid kraftig lutning,
eller om man i framtiden vill bygga ett spar i anslutning till
motessparet/forbigangssparet avsett for uppstallning av t ex trasiga vagnar

eller underhallsfordon.
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e Lutning pa spar i anslutning till motesspar/forbigangsspar:
Om motessparet/forbigangssparet ar placerat pa en héjdpunkt i profilen gar
det snabbare att fa upp farten vid start i bada riktningar. Foér forbigangsspar
pa ena sidan om ett dubbelspar ar det mest relevant att det lutar utfor i
tagets normala fardriktning.
Elférbrukning. Samma resonemang som for kapacitet, om tag normalt
startar i utférsbacke minskar elférbrukningen.
Signalplacering. Att tag ibland behover stanna vid infartssignalen talar emot
kraftiga lutningar i anslutning till motesspar/forbigangsspar. Detta ar
sannolikt ett mindre problem eftersom nya
motesstationer/forbigangsstationer normalt byggs med samtidig infart.

Studentbakgrund

BSc-utbildning med grundldggande mekanik.

Handledare

Cedric Hanneberg, cedric.hanneberg@trafikverket.se, 010 123 6387

Elena Kabo, elena.kabo@chalmers.se, 031 772 1302

Anders Ekberg, anders.ekberg@chalmers.se, 031 772 3480
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