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FORORD

en regionala transportinfrastrukturpla-

nen avser perioden 2018 — 2029 och

atgirderna som prioriteras ska frimja

och stddja en fortsatt hillbar regional
utveckling. For att invinarnas vardagsresor samt
niringslivets transporter ska fungera tillfredstal-
lande ér det viktigt att satsningar i Vistra Gota-
landsregionen tillkommer sévil storstadsomradena
samt landsbygden.

I en transport- och logistikregion som Vistra
Gotaland ar investeringar i en hallbar och siker
infrastruktur av avgérande betydelse for dess
konkurrenskraft i framtiden.

Den regionala planen har starka kopplingar till
den nationella planen och stédjer aktivt genomfor-
andet av det Vistsvenska paketet. I planen inklude-
ras dven en paketlosning pa storstadsatgirder som
syftar till att stirka kollektivtrafiken. Satsningen
ligger vil i linje med var ambition att investera i
hallbara transportlosningar som ytterligare ett steg
mot ett mer fossiloberoende transportsystem.

Beslutad regional plan innehéller en vil genom-
arbetad miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
Denna bedémning har gjorts utifran flera miljokva-
litetsmal sisom minskad klimatpaverkan, en god
bebyggd milj6 och frisk luft.

Vistra Gotalandsregionens mélsittning ar att
utveckla transportsystemet i hillbar riktning samt
verka for att begrinsa planens klimatpaverkan. Det
gor vi exempclvis genom en fortsatt satsning pa
kollektivtrafik, cykel och de regionala jirnvigarna.
Atgiirdcr i det regionala vignitet ir fortsatt
prioriterade och ska mota upp behoven som finns
inom saval niringslivet som for persontransporter.
Planen innefattar ett 6kat anslag till kostnadseffek-
tiva mindre atgirder som kan komma till nytta for
hela Vistra Gotaland och leda till ett effektivare

nyttjande av befintlig infrastruktur. Resurser har
dven avsatts som obundna medel i potter, bland
annat till det mindre vignitet. Detta f6r att kunna
utfora atgirder pd kortare sikt och med storre
flexibilitet. Att arbeta med brister inom ramen for
det regionala transportsystemet mojliggor en mer
flexibel och effektiv planering samt skapar utrym-
me for att fora gemensamma diskussioner i det
fortsatta arbetet med planen.

Behoven inom transportinfrastrukturen ir stora
och prioritering mellan olika intressen dr svir. Det
har lagts stor kraft pa att viga samman och tillmo-
tesgi de behov som finns. En viktig utgangspunkt i
arbetet har varit att stiarka kopplingen mellan
behoven samt de politiska viljeinriktningarna som
finns pa nationell och regional niva.

Bakom planen finns en bred politisk och
geografisk forankring och arbetet har skett i brett
samarbete med kommuner, niringsliv, myndigheter
och en rad intresseorganisationer. Allminheten har
ocksa getts mojlighet att [limna synpunketer.

Magnus Berntsson

Ordférande, regionfullmiktige

y

Johnny Magnusson
Ordférande, beredningen for hillbar utveckling
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1 INLEDNING
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Figur 1. Vistra Gotalandsregionen med kommunalférbund och kommuner (GR exkl. Kungsbacka kommun).

1.1 DEN REGIONALA PLANEN I SITT
SAMMANHANG

mars 2017 gav regeringen i uppdrag at
I Trafikverket att uppritta ett forslag till

en nationell trafikslagsovergripande

plan for utveckling av transportsyste-
met for perioden 2018-2029. Lansplaneupprit-
tarna fick samtidigt i uppdrag att for respektive lin
uppritta forslag till lansplaner for regional trans-
portinfrastruktur. De befintliga ekonomiska
ramarna for perioden 2014-2025 tillsammans med
de preliminira ekonomiska ramarna for perioden
2025-2029 ska vara utgdngspunkt for planeringen
for respektive lan.

Den regionala transportinfrastrukturplanen
utgor, tillsammans med den nationella planen, en
del i planeringen av det totala transportsystemet.
De grundlidggande mélsittningarna ir gemensam-
ma.

I enlighet med regeringens direktiv far planen
innehilla investeringar frimst for regionala vigar
och kollektivtrafikanliggningar pa det regionala
vignitet. Regionala vigar utgors av riksvigar och

primira linsvigar. Drift och underhall pa det
regionala vignitet ansvarar Trafikverket for.

For att manniskornas vardagsresor samt narings-
livets transporter ska fungera tillfredsstillande
ricker det inte att enbart de stora straken ir robusta
och sikra. I den regionala planen behandlas
atgarder och brister i linkar och noder som ansluter
till det nationella systemet samt behov och atgirder
i viktiga strik som ligger helt utanfor detta. I
planen avsitts medel for i forsta hand standardhé-
jande atgirder i det regionala jarnvigsnitet.

Den gillande regionala planen stdjer genom-
forandet av det Vistsvenska paketet, som ligger
inom den nationella planens ramar. Paketet
innehaller satsningar som ska ge attraktivare
kollektivtrafik, tillforlitligare transporter for
niringslivet, battre milj6é och ut6kade pendlings-
mojligheter for alla som vill bo, arbeta eller studera
pa olika platser i Vistsverige. Staten star for hilften
av kostnaden, genom den nationella planen.
Medfinansiering sker lokalt och regionalt genom
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framforallt tringselskatterna.

De senaste tva aren har Sverigeforhandlingen
pagatt som ett sirskilt uppdrag parallellt med
ordinarie atgirdsplanering. Det som sirskilt har
paverkan pa bade nationell och regional plan ir den
storstadsforhandling dir staten, Vistra Gotalands-
regionen och Géoteborgs stad har 6verenskommit
om sarskilda satsningar i Goteborg.

1.2 UTGANGSPUNKTER

De transportpolitiska malen samt regeringens
planeringsdirektiv' anger forutsittningarna for
framtagandet av den nationella och de regionala
planerna.

P4 regional niva finns flera styrande dokument
som beskriver transportsystemets mal och inrikt-
ningar. Regional systemanalys for transportinfra-
strukturen i Vistra Gotaland® togs fram under
2016, och utgér ett underlag for den regionala
planen. I systemanalysen, som ir ett inriktningsdo-
kument, pekas de viktigaste funktionerna for
regionens transportinfrastruktur ut som sedan
ligger till grund for planen.

Den ckonomiska modellen for planen innebir i
att det f6r den senare delen av planperioden snarare
beskrivs brister och behov i och for linets trans-
portinfrastruktur an konkreta dtgirder. De be-
stims senare i processen genom s kallade atgirds-
valsstudier. Ett syfte med detta ar att ha ett mer
gediget underlag for valet av atgird innan beslut om
dess innehéll och utformning fattas. Fyrstegsprinci-
pen® kan hirmed tillimpas mer genomarbetat.
Vistra Gotalandsregionens arbete med prioriterade
brister ar ytterligare ett steg nirmare det nya

'Regeringen, Niringsdepartementet (rskr. 2016/17:101)
? www.vgregion.se/transportinfrastrukcur

planeringssystemet. Bristerna kommer att priorite-
ras in i senare delen av planen.

For prioriteringen och valet av atgarder inom
respektive atgirdsomrade i planen har samlad
effektbeddmning, med samhillsekonomisk kalkyl-
modell och fyrstegsprincipen, varit vigledande.

De medel som finns avsatta i potter bor anvin-
das pa ett sadant sitt att de bidrar till att begrinsa
planens klimatpéverkan.

D4 den regionala infrastrukturplanen bedéms fa
en betydande miljopaverkan har en miljobedém-
ning genomforts som en del av planarbetet. Det
overgripande syftet med miljobedomningen ar att
integrera miljoaspekterna i infrastrukturplanen si
att en hallbar utveckling kan framjas. Miljokon-
sekvensbeskrivningen kan nis frin Vistra Gota-
landsregionens hemsida.

I underlagen infér denna planomgang, 2018
2029, bland annat i regeringens proposition 20164,
har vikten av sambanden mellan bostadsbyggande
och transportinfrastruktur blivit alltmer tydliga
och prioriterade frigor for nationella politiken. I
Sverigeforhandlingen var uppdraget tydligt formu-
lerat till att infrastruktursatsningar totalt runt om i
Sverige ska mojliggora byggandet av cirka 100 000
nya bostider, och i direktiven infér de planer som
nu arbetas fram ska det redogéras for hur manga
nya bostader respektive infrastrukturitgird kan
mojliggora.

3Redovisning av fyrstegsprincipen finns pa Trafikverkets hemsida
“Regeringens proposition 2016/17:21
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BEGREPP FOR PLANARBETET

Regional plan fér transportinfrastruktur — Den plan som nu upprittas heter Regional plan f6r transport-
infrastrukturen i Vistra Gotaland 2018-2029. Andra begrepp for samma plan ar trafikslagsovergripande
linsplan for regional transportinfrastrukeur, enklast kallat lansplan.

Fyrstegsprincipen — Ett forhallningssitt som innebir att forslag pa atgirder provas i fyra steg: 1. Tank om, 2.
Optimera, 3. Bygg om, 4. Bygg nytt.

Miljobedomning - Miljobedomning ar sedan ar 2005 tvingande f6r planer och program som antas medfora
en betydande miljopaverkan, diribland linstransportplaner. Det 6vergripande syftet med miljobedomningen
ir att integrera miljdaspekterna i infrastrukeurplanen sa att en hillbar utveckling kan frimjas. Med miljo-

bedémning menas att man gor en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) till planen och samrader om dess

innehall.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) — En miljobedémning sammanstills och resulterar i ett dokument -

miljékonsekvensbeskrivning (MKB).

Samlad effektbedomning (SEB) — Ett beslutsunderlag med syfte att utgora stod £or planering, beslut och

uppfoljning. Viktiga inslag r kalkyler 6ver atgirdernas samhillsekonomiska utfall, analys av fordelningsef-

fekter samt uppfyllelse av regionala och nationella mal.

Figur 2. Begrepp for planarbetet

1.3 PLANENS FRAMTAGANDE

Det regionala planférslaget faststills av regionfull-
miktige i Vastra Gotaland. Beredningen for hillbar
utveckling (BHU) har varit beredande instans med
operativt ansvar. Beredningen bestér av politiker
fran Vistra Gotalandsregionen och de fyra kommu-
nalférbunden: Fyrbodal, Skaraborg, Borasregio-
nen/Sjuhirad och Géteborgsregionen. Kommunal-
forbunden, som foretrider Vistra Gotalands 49
kommuner, har aktivt medverkat i arbetet och
svarat for dialog och forankring med kommunerna.
Det finns en bred och stark politisk och geografisk
bas for de stallningstaganden som gjorts.

Kommunernas intressen under planeringspro-
cessen samordnas genom respektive kommunalfér-
bund som i sin tur ansvarar for att lyfta kommuner-
nas fragor till politisk beredning i Beredningen for
hillbar utveckling (BHU).

Arbetet med revideringen av den regionala
planen for transportinfrastruktur inleddes i
februari 2016. En tjanstemannagrupp under
ledning av Vistra Gotalandsregionen — har medver-
kat i processen med att ta fram underlagsmaterial
och sammanstillt plandokumentet.

>www.vgregion.se/regionalplan

I arbetet har foretridare for de fyra kommunalfor-
bunden, Visttrafik, Lansstyrelsen i Vistra Gota-
lands ldn, Trafikverket samt miljéavdelningen inom
Vistra Gotalandsregionen deltagit.

I januari 2017 bjéd Viastra Gotalandsregionen in
till ett informationsmaéte om revideringen av den
regionala infrastrukturplanen. P4 métet deltog
representanter fran linets kommuner och kommu-
nalforbund, Trafikverket, Linsstyrelsen i Vistra
Gotalands lan, intresseorganisationer och narings-
livsrepresentanter.

Forslaget till regional infrastrukturplan med
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning remittera-
des till ovan nimnda organisationer samt ett flertal
storre foretag och en rad intresseorganisationer
under 2017. Handlingarna offentliggjordes till
allmianheten via kungorelser och utstillningar, juni
till oktober 2017, med méjlighet att limna syn-
punkter. En lista 6ver inkomna remissvar finns pa
Vistra Gotalandsregionens hemsida’®.
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UTGANGSPUNKTER OCH FORUTSATTNINGAR

2.1 VASTRA GOTALAND - EN TRANSPORT- OCH LOGISTIKREGION

I

Vistra Gotaland savil som i manga
andra delar av Sverige pagér en fortsatt
urbaniseringsutveckling. I landet bor
idag 1,7 miljoner manniskor i de tre
storstiderna vilka under de kommande 40 aren
enligt SCB bedoms 6ka med ytterligare 40 procent.
Tillvixten sker generellt i Sveriges storre stider men
det ir frimst forortskommuner till Stockholm,
Goteborg och Malmo som okar mest. Detta beror
bade pa ett okat fodelsenetto och positivt inflytt-
ningsnetto fran landsbygden, sammanfattningsvis
en pagiende urbanisering. I universitet- och
hégskolestiderna kan inflyttningen delvis ocksa
forklaras av regionalisering av hogre utbildning och
att ett storre antal unga viljer att flytta for att
studera, men ocksa att urbanisering drivs starkt av
faktorer som 4r knutna till arbetsmarknaden.

Vistra Gotaland priglas fortfarande av tillverk-
ningsindustri, men kompletteras och omvandlas
tillsammans med omvirlden till en 6kad tjanstesek-
tor och sméskalig innovationsverksamhet. Den
historiska strukturen gor delar av Vistra Gétaland
stark men ocksa sirbar for forindringar.

Samspelet mellan infrastruktur, arbetsmarknad
och titortstruktur ir viktigt och i regionen skiljer
sig forutsattningarna at. Ur ett titortsperspektiv
aterfinns mer an en tredjedel av regionens 322
tatorter i narheten till Goteborg samtidigt som
kommunerna vister om Vinern saknar storre
tatorter att bygga runt vilket gér dem mer sarbara
for lokala forindringar.

De strak med hog trafikefterfragan utgor
centrala delar i regionens transportsystem. De
mojliggor ett samspel mellan stad och landsbygd
samt skapar 6kade mojligheter till regionforstoring.
I de straken skapas ocksd 6kade mojligheter till
effektiv kollektivtrafik som 4r mer bérkraftig och
ett steg mot méilen om ett hillbarare transportsys-
tem.

P4 samma sitt som regionens interna floden ar
centrala, ir relationen till 6vriga regioner viktig.
Inte minst pa lokal niva, vanligtvis vid regiongrin-
serna, kan detta i manga fall anses vara ett viktigare
utbyte dn den inomregionala.
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Vistra Gotaland priglas av att vara en godstran-
sportintensiv region med hog forsorjningsgrad bade
inom och utom regionen. For Sveriges, liksom for
Norges, transportsystem har Géteborgs hamn en
central roll i sin koppling till globala nitverk som
fran Goteborg kopplas samman med starka gods-
strak som E6, E20, E45, riksvig 40 samt Vistra
stambanan, Vastkustbanan och Norge-/Vinerba-
nan for vidare transport i systemet. Gota dlv

utgor ett viktigt strak for Vanersjofarten, dir
Vinerhamn ir en viktig samarbetspartner for
mellansvensk industri och handel. Géta Alv och
Vinern dr aven betydelsefull for turist- och fritids-
batstrafik.

Regionen har en hog andel godsvolym pé vig
och en relativt lig andel pa jarnvig- och nirsjo-
fartstrik. Vistra Gotalandsregionen har i sin
framarbetade godstransportstrategi® tillsammans
med ovan identifierat att dven férutsittningarna for
transportslagsvergripande system samt kapacitet
och tillforlitlighet 4r tva utmaningar for fortsatt
utveckling.

Niringslivet dr ockséa beroende av vil fungeran-
de forbindelser for persontransporter pa savil lokal,
regional, nationell och internationell niva. Landvet-
ters flygplats behover kunna erbjuda tillracklige
attraktiva forbindelser till de globala persontran-
sportnitverken for att bidra till ett konkurrenskraf-
tigt naringsliv. Persontransportforbindelserna pa
jarnvig behover ge hog nationell och inomnordisk
tillginglighet och den regionala kollektivtrafiken
behover utvecklas tillrackligt for att kunna bira en
successivt okande del av regionens trafikforsorj-
ning.

1200000
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200000 l
0
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2.2 TRANSPORTERNA BERAKNAS VAXA
BETYDLIGT

Transporter fyller manga funktioner i samhillet.
De ir nodvindiga for att alla ska kunna ta sig till
och fran skolan, arbetet, dgna sig at fritidsaktivite-
ter och utritta drenden i sin vardag sisom himta
och limna barn pa dagis eller skola samt gora
nédvindiga inkép till hushallet. Niringslivet ar
tillika beroende av transporter for sévil forflytening
av manniskor som gods.

Den generella samhillsutvecklingen paverkar
hur trafiken utvecklas och dirmed dven vilka
atgirder i infrastrukturen som ar mest angelidgna.
Trafiken och transportsystemet paverkar dven,
omvint, samhillsutvecklingen d de utgor en del av
forutsittningarna.

PROGNOSER FOR TRANSPORTSYSTEMETS
UTVECKLING
Den regionala planen giller aren 2018-2029 och de
atgiarder som genomfors kommer att paverka
samhillet under ling tid framover. Prognoserna
och kalkylerna i denna tgirdsplanering utgir frin
Trafikverkets prognoser som tagits fram inom
ramen for det nationella planeringsarbetet.
Nationellt forvintas befolkningen 6ka med
cirka 20 procent frin 2017 till 2040 (Sveriges
officiella statistik). Enligt Trafikverkets prognos
forvintas befolkningen i Vistra Gotaland vixa till
drygt 1,8 miljoner invanare till &r 2040, det
innebir ungefar 200 000 nya invinare riknat fran
2014. Den tillkommande befolkningsmangden
samt efterfrigan pa arbetskraft och boende forvin-
tas i forsta hand ske i Goteborgsregionen (se Figur

4).

Goteborgsregionen Sjuharad

Invanare 2014 M Invanare 2040

Figur 4. Befolkningsutveckling enligt prognos. Killa: Trafikverket(Sampers)

¢ Godstransportstrategi for Vistra Gétaland (september 2016) finns att himta pi www.vgregion.se/transportinfrastrukeur
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PERSONTRANSPORTERNAS UTVECKLING HUR SKA PROGNOSEN HANTERAS?
Det totala persontransportarbetet i Sverige (natio- Prognosen som utgér grunden till den nationella

nellt) bedéms enligt Trafikverket 6ka med 30

planen utgér frin beslutade styrmedel och inte

procent mellan ar 2014 och 2040. Biltransportarbe-  uppsatta mal. Enligt det transportpolitiska malet

tet forvintas oka nagot mer, med 34 procent,
medan resandet med spartrafik 6kar med 27
procent.

ska transportsektorn bidra till att miljokvalitetsma-
let begrinsad klimatpaverkan nis. Begrinsad
klimatpaverkan innebir att:

Enligt Trafikverkets regionala trafiktillvaxctal

beriknas persontrafiken i Stor-Géteborg f6lja
riksgenomsnittet pa 30 procent Gver perioden

e Till &r 2020 minska utslippen av vixthusga-
ser med 40 procent jimfort med ar 1990 i de

2014-2040. For 6vriga regionen ir tillvixttakten samhillssektorer som inte handlar med
mellan 14 och 25 procent (Trafikverkets gillande utslippsritter (d.v.s. transportsektorn,

forutsittningar for trafiktillvaxteal).

GODSTRANSPORTERNAS UTVECKLING

jordbruk, mindre virmeverk och industrier).
Av detta berdknas drygt 25 procent av
minskningarna ske i Sverige och resten i

Med de forutsittningar som antas nir det giller form av investeringar i andra linder eller
ekonomins utveckling, varuvirdenas forindring, flexibla mekanismer (t.ex. utslippsminskan-
utrikeshandelns férindrade fordelning mellan de projekt som genomfors i utvecklingslin-
linder, infrastrukturens utbyggnad samt f6rind- der).

rade korkostnader, prognostiseras en okad efterfra- e Sverige till 4r 2050 ska vara ett land utan

gan Pé. gOdStl‘aI‘lSpOI‘tCl‘.

nettoutsldpp av vixthusgaser.

Vistra Gotaland star f6r en mycket stor andel av
saval inrikes som utrikes transporter. Figur 5 visar

inrikes godstransporter med svenska lastbilar
fordelat pa lian for ar 2015 uttryckt i miljoner

tonkilometer. Enligt Trafikverkets prognos berik-
nas trafikarbetet med lastbil 6ka med 1,1 procent
per ar i Vastra Gétaland under perioden 2014 till
2040, vilket innebir en total 6kning pa 64 procent.
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Figur 5. Inrikes godstransporter med svenska lastbilar 2015 (miljoner ton-km respektive procentuell andel) fordelat pa lin.

Killa: Trafikanalys
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For att vinda utvecklingen och fa ett langsiktigt
hallbart transportsystem kravs dirmed insatser
utover den idag beslutade politiken. Den nationella
och regionala infrastrukturplaneringen har en roll
att fylla i detta hinseende, se Figur 6. Den regio-
nala planen bygger dock pd investeringar i framtida
resande och for att uppna klimatmalen ricker det
inte med att resa pa andra sitt, det krivs dven att
resorna minskas’. Detta omfattas inte av den
regionala planen enligt regeringens direktiv.

Vistra Gotalandsregionen framhiver klimatfré-
gan och vikten av en utveckling mot mer resurs-
snéla och fornybara system. Satsningar pé kollektiv-
trafik- och cykelatgirder ir fortsatt prioriterade i
den regionala planen i linje med regionens malsitt-
ning att kollektivtrafikresorna ska férdubblas fram
till 4r 2025 jimfort med &r 2006. Utéver infra-
struktursatsningar finns ocksa en stark vilja att
minska klimatpaverkan genom exempelvis sats-
ningar pi miljéfordon, upphandling som premierar
bra miljosatsningar och anvindning av alternativa
brinslen.

Figur 6. Illustration 6ver den regionala och nationella

planens bidrag till att nd klimatmalet i ett sammanhang.

2.3 POLITISKA MAL OCH RIKTLINJER

Att verka for hillbara transportlsningar ar en
forutsittning for att uppné de politiska mélsite-
ningarna om en hallbar regional utveckling. Med
ambitionen att ocksé fortsitta vara Sveriges ledande
transport- och logistikregion maste Vistra Gota-
land ligga i framkant dven i denna omstillningspro-
cess. Tillvaxt och regionférstoring ar viktigt, men
tillvixten maste ocksa vara héllbar f6r miljon och
minniskorna som lever i regionen.

NATIONELLA MAL OCH INRIKTNINGAR
De nationella mal och riktlinjer som styr det
regionala arbetet ar framférallt de transportpoli-
tiska méilen. Det 6vergripande transportpolitiska
malet ir att sikerstilla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorj-
ning f6r medborgarna och niringslivet i hela
landet. For att uppna malet ska transportsystemet
vara hallbart, robust och effektivt med god kapaci-
tet. Darutover har ett funktionsmal och ett hin-
synsmal formulerats, se Figur 7.

Varje ruta motsvarar ca 26 000 ton CO2. 2030 far utslapp
motsvarande 20 rutor (bla) finnas kvar. Den nationella
planens medel i VGR berdknas bidra med att minska
ytterligare 10 rutor (rosa). Den regionala planens medel
berdknas bidra till att minska ytterligare i ruta (rod).
Ovriga 69 rutor behéver tillkomma genom andra
atgarder sa som alternativa brénslen, férandrad
stadsplanering, trangselskatter och mer energieffektiva
fordon (gra).

7Se vidare i rapporten Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) av regional plan for transportinfrastrukturen i Vistra Gotaland 2018-2029



Figur 7. Sveriges transportpolitiska mal.

Den nationella politikens inriktning for denna transportplaneringsomgang uttrycks i den proposition som
kom i oktober 2016, vars huvudsakliga innehill presenteras i Figur 8.

Figur 8. Huvudsakligt innehalli prop. 2016/17:21.

8Regeringens proposition 2016/17:21 — Infrastrukeur for framtiden — Innovativa lésningar for stiarkt konkurrenskraft och hallbar utveckling
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REGIONALA MAL OCH INRIKTNINGAR

Pa regional niva finns flera styrande dokument som

beskriver transportsystemets mél och inriktningar.

Vistra Gotalandsregionen har tagit fram en
regional systemanalys’ for transportinfrastruktu-
ren. Den pekar ut de viktigaste funktionerna som

regionens transportinfrastruktur bér tillhandahalla

for att uppfylla de méil som finns pa nationell och

regional niva.

Det goda livet

e|nternationellt
transportnav

*En hallbar och
konkurrenskraftig
infrastruktur

eKollektivtrafik for en
gemensam region

~

—_—

S |

Godstransportstrategi
for Vastra Gotaland

Godstransport-strategi

eTransportinfrastruktur
av hog klass

eLedande logistikregion

eKunskap och kompetens
i framkant

Budget 2016

*En starkare region med
fortsatt satsning pa
kollektivtrafiken

oEtt kraftfullt miljoarbete

VG2020

*En ledande
kunskapsregion

*En region for alla

*En region dar vi tar
globalt ansvar

*En region som syns och
engagerar

De nationella malen som systemanalysen tagit

avstamp i dr funktionsmalet, hinsynsmalet och

klimatmalet.

En sammanstallning av de regionala inrikt-
ningsdokument som utgjorde utgdngspunkt for
systemanalysen finns i Figur 9.

Klimatstrategi

e Effektiva
godstransporter —
gron logistik

eEffektiva
persontransporter —
mobilitet

e Alternativa drivmedel
och effektivare fordon
samt sjofart

Alr
M &

Malbild Tag 2035
= Utvackling av tagtrafiken | Vistra Gotaland

Malbild tag 2035

eTagresandet i Vastsverige
ska trefaldigas till 2035

eFramtida tagtrafik strak
for strak

eJarnvagens kapacitet och
hastighet behover 6ka

eInvesteringskostnad i
infrastruktur

Figur 9. Sammanstillning av regionala mil for Vistra Gotaland.

Regionalt trafikférsérjningsprogran
N stra Gotaland
o

Regionalt trafikforsorj-
ningsprogram

eFokus dar det finns
potential for:

eStraktanke
eStadstrafik
Tillganglighet

*Mobility management

Strategi for 6kad cykling

eSkapa forutsattningar for
okad och saker cykling

ePrioriteringsprinciper dar
vardagscyklande till
malpunkter prioriteras
hogst

Regional systemanalys — For transportinfrastrukturen i Vistra Gétaland, beslutades av Regionstyrelsen i oktober 2016.
Finns att himta pi www.vgregion.se/regionalplan



I systemanalysen konkretiseras Vistra Gotalandsre-
gionens mél i tre 6vergripande mal utifran tre
kategorier: Transportsystem, Godstransporter och
Persontransporter. Transportsystem 4r transport-
slagsovergripande och omfattar bade person- och
godstransporter.

e Transportsystem
Ett fossiloberoende transportsystem med
mojlighet till goda livsmiljoer i stad och pa
landsbygd - okad tillginglighet for alla

¢ Godstransporter
Att vara en internationellt och nationellt
ledande hillbar logistikregion med utvecklad
intermodalitet for alla transportslag

o Persontransporter
En effektiv kollektivtrafik for hillbar pendling
och okat kollektivt resande samt for att stirka
regionens kdrnor

Utifran dessa tre overgripande mal har funktions-
mél formulerats som legat till grund for de priorite-
rade funktionerna. De nationella malen finns hela
tiden med som en utgangspunkt for arbetet och
spanner over alla omraden.

De prioriterade funktioner som lyfts fram i
systemanalysen beskriver de delar av regionens
transportsystem som behéver utvecklas for att nd
de nationella och regionala malen, se Figur 10. De
prioriterade funktionerna ir kategoriserade utifran
de omraden som méalen anger samtidigt som de
spanner 6ver och mellan omradena och i flera fall
uppfyller flera mal inom det 6vergripande huvud-
mélet for regionens utveckling pa sikt.

TRANSPORTSYSTEM

Funktionsmal
En tillforlitlig och stark infrastruktur som majliggor hallbara transporter, arbete och boende i hela regionen

Prioriterade funktioner
Ett robust och tillforlitligt transportsystem for alla transportslag

Effektiv rorlighet genom att varje transportslag nyttjas pa basta satt bade for stad och landsbygd

GODSTRANSPORTER

Funktionsmal

Effektiva, hallbara och vélfungerande
transportkedjor med fortsatt utvecklad
sjofart och hamnverksamhet

Prioriterade funktioner

Hog kapacitet och tillforlitlighet for effektiv
godshantering med huvudsaklig inriktning pa
jarnvag

Hog tillganglighet till Goteborgs

hamn fran bade hav och land _
)

God tillganglighet for
Vanersjofarten

Funktionsmal

Attraktivt och hallbart resande i starka
strak mellan regionala och
interregionala knutpunkter

Prioriterad funktion
Valfungerande och tillganglig arbets- och
studiependling

PERSONTRANSPORTER

Funktionsmal
Storregional/nationell
arbetsmarknad med narhet till
internationella affarer

Prioriterade funktioner

Forbattrad tillganglighet till noder for
naringsliv och turism for alla
transportslag

Sakra tillgangligheten till
Landvetter flygplats

Figur 10. Mal och prioriterade funktioner for Vistra Gotalandsregionen.



v

TRAFIKFORSORININGSPROGRAM (TFP) FOR AREN 2017-2020

3\ Andelen hallbara resor 6kar i hela Vastra Gétaland,
. a“de“‘ och kollektivtrafikresandet férdubblas,
b“eﬁ)“p for en attraktiv och konkurrenskraftig region
I | |
A %Ejg\fgﬁ?:g lilir:; Attraktiv resenééslclg)arupper Minskad
ve kollektivtrafik miljopaverkan
Vastra Gotaland oflektivtrati beaktas 1op
1208+ Malbild tag 2035 - e Pris- och ) "o Funktionshinder- "o Miljé- och ’
335\“ g.\e“ « Landsbygds- sortimentstrategi ) strategi ) ) klimatstrategi
S“a‘-e _ utredningen , steg 1

Figur 11. Mil, delmal och beslutade strategier i Regionalt trafikf6rsérjningsprogram Vistra Gotaland.

'Ytterligare strategier ir under framtagande, se under respektive delmal.

Trafikforsorjningsprogrammet'® (TFP) for perio- Prioriterade utvecklingsomraden till 2020:

den 2017-2020, med langsiktig utblick till &r 2035, 1. Sambhillsplanering och kollektivtrafik som

ar Vistra Gotalandsregionens 6vergripande styrdo- omsesidig process

kument for kollektivtrafikens utveckling. Program- 2. Samordning med skolresor, utifran lokala
mets overgripande mal 4r att andelen hallbara resor forutsittningar

ska 6ka i hela Vistra Gotaland och kollektivtrafik- 3. Hallbart resande, samverkan for att utveckla
resandet fordubblas for att skapa en attraktiv och smartare kombinationer av fardsitt
konkurrenskraftig region. Utéver det 6vergripande 4. Pris- och betalsystem samt information — en-
malet finns delmél med tillh6rande strategier som kelt att resa

beskriver hur mélen ska nas, se Figur 11. 5. Principer och strategier for kollektivtrafiken i

regionens pendlingsnav
6. Strukturerat arbete utifrin de sju diskrimine-
ringsgrunderna; social hallbarhet.

"Regionalt trafikférsorjningsprogram Vistra Gétaland antogs i november 2016 och ér en revidering av programmet som togs 2012.
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3 EKONOMISKA FORUTSATTNINGAR

Tabell 1.

v

astra Gotalands ekonomiska ram for perioden 2018-2029 dr 6 590 miljoner kronor, se

Tabell 1. Vistra Gétalands ekonomiska ram, perioden 2018-2029. Fordelning enligt tilldelade linsplaneramar samt
prognostiserad underférbrukning 2014-2017 (192 mnkr som adderats till 2018-2019).

1-4
2202

De vigar som omfattas av planen ir de regionala
vigarna, det vill sdga alla statliga vigar som inte
tillhor det nationella stamvignitet (det nationella
stamvagnatet omfattar Europavigar och vissa
riksvigar). Det regionala vignitet utgors av ovriga
riksvigar samt av primira linsvagar.

Drift och underhall pa det regionala vignitet
finansieras via den nationella planen. Medel i
nationell plan far inte anvindas till investeringar pa
det regionala vignitet, utom fér utpekade omraden
som exempelvis miljoatgirder.

Drygt hilften av resurserna i den regionala
planen gir till regionala vigar, som till 100 procent
finansieras med statliga medel fran den regionala
planen. Utover ramanslaget forekommer alternativ-
finansiering for en del tgirder. Det kan exempelvis
handla om kommuner som skjuter till egna medel-
for att finansiera regionala vigobjekt med en tydlig
lokal nytta.

Objekt som ligger pa det kommunala vignitet-
kan fa statlig medfinansiering fran planen med upp
till 50 procent. Hir finns medel till kollektivtrafik-
atgdrder liksom till trafiksikerhets-, miljo-, och
cykelitgirder. Kommunerna kan anséka om medel
fran de potter som ir avsedda for statlig medfinan-

2192

9-12
2196

e
siering. For kollektivtrafikobjekt limnar kommu-
nerna forslag till Visttrafik som sedan formedlar
kommunernas ansokningar till Trafikverket.
Kommunerna informeras arligen kring ansoknings-
forfarandet.

Det finns dven ett antal objekt som samfinansie-
ras mellan den regionala och den nationella planen.
Hir foreligger sirskilda avtal mellan Vistra
Gotalandsregionen och Trafikverket. Det handlar
om étgirder pa E20 samt flera jarnvigsinvestering-
ar.

Mot slutet pa planperioden har det nya ckono-
miska planeringssystemet, som Trafikverket tagit
fram, tillimpats. Det innebir att den regionala
planen inte fylls pd med nigra nya namngivna
objeke. Istallet beskrivs brister och behov medan
den konkreta atgirden bestims senare i processen
genom s kallade atgirdsvalsstudier. Ett syfte med
detta ar att ha ett mer gediget underlag for valet av
atgird innan beslut om dess innehall och utform-
ning fattas. Detta skapar ocksd en 6kad flexibilitet
vid nista tillfille som planen ska revideras. P sa
sitt kan en tydligare anpassning ske till radande
omstindigheter vid beslutstillfillet.



Figur 12. Finansieringsformer
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4 FORDELNING MELLAN ATGARDSOMRADEN |
REGIONAL PLAN 2018-2029

C)vrigt
(136 mnkr, 2%)

Bidrag till kommuner
(trafiksikerhet och miljs)
(340 mnkr, 5%) l
Cykel
(471 mnkr, 7%)

Samfinansiering av jirnvig i
nationell plan
(699 mnkr, 11%)

Kollektivtrafik
(1347 mnkr, 20%)

—

Samfinansiering av vig i
nationell plan
(100 mnkr, 2%)

@ Regionala vigatgirder
(3497 mnkr, 53%)

Figur 13. Fordelning mellan atgirdsomriden i miljoner kronor samt procent av den totala ramen 2018-2029

esurserna i planen fordelas mellan sju
R olika atgardsomriden, enligt Figur 13

och Tabell 2. I planen sker fordelning

av medel till fyra storre atgardsomra-
den: Regionala vigitgirder, Kollektivtrafik, Samfi-
nansiering av jarnvigar i nationell plan och Cykel.
Dirtill finns tvé mindre dtgirdsomraden: Bidrag
till kommuner och Ovrigt. Inom planperioden
ligger det dven kvar en post med Samfinansiering
till vig i nationell plan.

Figur 13 ger en versiktlig bild av resursfordel-
ningen, men i realiteten gir dtgirdsomradena in i
varandra pé olika sitt. Inom atgardsomradet
Regionala vigitgirder ligger exempelvis dven en del
cykelitgirder och kollektivtrafikitgirder i form av
pendelparkeringar med mera. Ett annat exempel ar
att Samfinansiering av jairnvag i nationell plan ir ett
eget atgirdsomride dven om det i stor utstrickning

handlar om kollektivtrafik.

Fordelningen mellan dtgirdsomradena grundar sig
pa de regionala och nationella politiska viljeinrike-
ningarna som har varit ridande under tidigare
planeringsperioder samt pa senast tillkommande
politiska dokument och inriktningar.

Vistra Gotalandsregionens mélsittning att
utveckla transportsystemet i hillbar riktning
markeras genom exempelvis fortsatt satsning pa
Cykel samt Samfinansiering av jarnvigar i nationell
plan samtidigt som Kollektivtrafik ligger kvar.
Utover satsningen pa Cyke/ som gors inom den
ckonomiska ramen for den regionala planen har
Vistra Gotalandsregionen och kommunerna
anslagit extra medel till cykelvagar.

Planen innefattar okat anslag till kostnadseffek-
tiva mindre atgirder som kan komma till nytta for
hela regionen. Mer resurser har lagts som obundna
medel i potter, exempelvis till det mindre vignatet.
Anledningen ir dels att kunna utfora atgirder pa
kortare tid och med storre flexibilitet, men 4ven att
mota upp niringslivets behov.
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Under nuvarande planperiod har flera viktiga Vistra Gotalandsregionens ambition 4r att inom
politiska styrdokument arbetats fram. Bland annat  sirskilda satsningar och namngivna objekt dven
systemanalysen, godstransportstrategin och fortsattningsvis satsa pa steg 1 och 2-atgirder enligt
cykelstrategin. En viktig utgdngspunkt av arbetet fyrstegsprincipen som leder till ett effektivare

med revideringen av planen har varit att stirka nyttjande av befintlig infrastrukeur.

koppling mellan dessa styrdokument och planfor-
slaget for att kunna fullfélja antagna politiska
viljeinriktningar.

Tabell 2. Fordelning av medel mellan atgirdsomraden och ar. I planens ekonomiska ram inkluderas den justering (ej

forbrukade medel) som preliminirt uppskattas till 192 miljoner kronor.
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5 BESLUTADE ATGARDER

5.1 REGIONALA VAGATGARDER

Tabell 3. Oversiktlig fordelning av medel inom dtgirdsomradet Regionala vigitgirder 2018-2029

Fordelning inom regionala viigitgirder 2014-2025 (53 %)
Namngivna objekt

Brister

Mindre vignitet

Strakpotter

Smirreatgirder

Totalt

nslaget till Regionala vigitgirder
A fordelas mellan fem olika anvindnings-

omraden enligt Tabell 3. Namngivna

objekt innehiller dtgarder som oversti-

ger 25 miljoner kronor. Brister identifieras pé sikt
av atgarder som tas fram genom atgardsvalsstudier.
Atgérder under 25 miljoner kronor finansieras via
potterna Mindyre vignatet, Strikpotter och Smir-
redtgirder. 1 forslaget till anvindning av nytillkom-
mande medel riktas ett 6kat riktas 6kat fokus mot
kostnadseffektiva, mindre dtgarder som kan
optimera systemet och fordelas till fler platser
runtom i regionen.

Mnkr %
1573 45
629 18
525 15
525 15
245 7
3497 100

NAMNGIVNA OBJEKT
De namngivna vigobjekten i planforslaget 4r i olika
planeringsskeden. Tidplaner och kostnadskalkyler
kan vid behov justeras under genomférandet av
planen. En kort beskrivning av de namngivna
objekten finns i Bilaga 2.

Mer detaljerade beskrivningar for respektive
objekt (samlade effektbedomningar) kommer att
finnas tillgangliga pd Trafikverkets hemsida'’. De

nio regionala straken illustreras i Figur 14.

Uwww.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Samhallsekonomiskt-beslutsunderlag



v

De namngivna, storre objekten som inryms i
forslaget foljer med frin gillande plan och redovisas
i Tabell 4 och Figur 14. Viktiga utgangspunkter for
prioritering av vigitgirder har varit att frimja
sysselsittning och tillvaxt. Forbittrad sikerhet pa
det regionala vignitet ar ett tungt vigande skal for
flera av vagutbyggnaderna.

En viktig utgangspunkt for prioriteringsordning
av beslutade Namngivna objekt ir att de objekt som
ligger tidigt i planeringsperioden ska vara vil
utredda, det vill siga att storre frigor om korridor-
val, utformning med mera har klarats ut. Detta for
att trygga ett effektivare genomférande av planen.

Norge
lan

161 Rotvik - Backen

160 Sackebéck - | 4
Varekil

168 Ekeldv -
Kareby

[oa i ]+

4 E20/RV40
) Tvarforbindelse

Varmlands

Objekten Nordby — Svinesund samt Jirnvigen med
overdickning av E45 utgor tillagg till den regionala
planen. I regelverket som styr Trafikverkets verk-
samhet ska objekt som 6verstiger 100 mnkr
namnges for att kunna genomforas, dven om dessa
inte belastar planen ekonomiskt eftersom de ir helt
externt finansierade. Objekten har inte inkluderats
i planarbetet dd man tyvirr inte var uppmirksam
pa regelverket enligt ovan. Detta innebir att de
miljobedomningar som finns f6r dessa objekt inte
har ingitt i den regionala planens miljokonsekvens-
beskrivning,

Orebro
lan

|44 Férbifart Lidk(‘jpingl

7

|49 Skévde - Igelstorp |

[49 Axvall - Varnhem |

Ostergétiands
lan

Joénkdpings

41 Fritsla - Krakered | 1&n

* Vagobjekt
= Priostrak 1
== Priostrak 2

‘41 Sundholmen - Bjérketorp ‘

= Priostrak 3
=== Priostrak 4

Danmark
Hallands

lan

Figur 14. Karta 6ver regionala vigatgirder 2018-2029.

=== Priostrak 5
Priostrak 6

=== Priostrak 7
Priostrak 8
Priostrak 9
Stérre vagar




Tabell 4. Regionala vigatgirder.
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BRISTER

Brister ligger mot slutet av planperioden och
beslutas efter hand. Detta skapar utrymme for en
mer flexibel och effektiv planering. Bristerna leder
till konkreta atgirder utifrin dtgirdsvalsstudier.

En sammanstillning av inspelade prioriterade
brister inom atgirdsomradet Regionala vigitgirder
presenteras i Figur 15, de rédmarkerade ar de
atgirder som ar hogst prioriterade.

I kommunalforbundens inspel av prioriterade
brister finns brister inom alla atgirdsomraden
utpekade. Nir det giller dtgirdsomradena Regio-
nala vigatgirder och Kollektivtrafik finns avsatta
medel for brister. For atgirdsomradena Cykel och
Samfinansiering av jarnvig i nationell plan finns i
dag inte sirskilda medel for brister, prioriteringar
sker istillet utifran andra forutsittningar och
bedomningen ir att den hanteringen fungerar val.

Warmlands
Norge lan

S g

Danmark

Hallands
Ian

Pagaende atgirdsvalsstudier f6ljer med i det
fortsatta arbetet och ligger fore prioriterade brister i
planeringen. Firdigstillda atgardsvalsstudier finns
for vig 41 samt for del av vig 160, utover detta
pagar arbete med dtgirdsvalsstudie for E20/RV40
Tvirforbindelse. Dessutom kommer en atgirdsvals-
studie paborjas for vig 158.

De hogst prioriterade bristerna som redovisas i
Tabell 5 4r i huvudsak inspelade inom atgirdsom-
ride Regionala vigatgirder. Eftersom en atgirds-
valsstudie ska vara transportslagsovergripande kan
studien resultera i forslag dven for jirnvags-,
kollektivtrafik- och cykelatgirder. Resurs- och
klimateftektiv planering ska goras kontinuerligt
enligt fyrstegsprincipen.

De dtgirdsvalsstudier som planeras att starta ar
2020 och framéit kommer hanteras I6pande i
samband med Trafikverkets resursplanering i
enlighet med deras planeringscykel for dtgirdsvals-
studier.

Orebro
lan

184 49!

Ostergdtlands
lan

Jénkdpings
lan

® Hdogst prioriterade
Prioriterade

Figur 15. Prioriterade brister inom dtgirdsomradet Regionala vigitgirder.
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Tabell 5. Hogst prioriterade Brister 2018-2029

MINDRE VAGNATET

Atgirdsbehoven pa vignitet ir mycket omfattande,
inte minst pa de mindre vigarna som utgér en stor
del av det regionala vignitet. Dessa ar viktiga for
arbets- och studiependling och niringslivets
transporter. Karaktiren pd atgirderna i potten
ligger till stor del inom steg 3 i fyrstegsprincipen,
det vill saga till begrinsade om-/utbyggnadsatgir-
der.

Det finns inget krav pd medfinansiering for att
erhalla medel fran potten. Det finns inte heller
nigot hinder mot att utoka potten med medfinan-
siering.

Vikten av en fortsatt satsning pa potten Mindre
vdgnatet har betonats sirskilt under revideringen av
planen. En utékning av potten foreslis for att folja
upp de politiska viljeinriktningarna som finns i
Godstransportstrategin.

Fordelningen av medel frin potten prioriteras av
Beredningen for hillbar utveckling (BHU) och
beslutas av regionstyrelsen. Kriterier for priorite-
ring av atgirder inom potten finns i Figur 16.
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KRITERIER FOR PRIORITERING AV ATGARDER INOM POTTEN MINDRE VAGNATET

For att stodja det praktiska anvindandet av potten och samtidigt styra dtgirderna i 6nskad riktning anvinds ned-

anstiende politiskt beslutade kriterier, som har arbetats fram i dialog mellan Vistra Gétalandsregionen, kommu-

nalférbunden/kommunerna och Trafikverket. Kriterierna dr inte formulerade som skallkrav, utan fungerar som

vigledning for urvalet och prioriteringen av atgirder.

o  Fokus pa atgirder runt 12 miljoner kronor: Maximal kostnad for enskilda atgirder i denna pott dr 25 miljo-

ner kronor. Den nedre grinsen ér 8 miljoner kronor.

o Prioritering av tre- och fyrsiffriga vigar: Det finns inget hinder mot att anvinda medel frén potten till evasiff-

riga vagar, men fokus ligger pd det tre- och fyrsiffriga vignitet.

e Matarvigar: Avser vigar som matar in trafik till prioriterade strak (den regionala planens nio strakpotter, na-

tionella leder och utpekade kollektivtrafikstrik enligt Regionalt trafikforsorjningsprogram Vistra Gotaland).

e Intermodalitet for person- och godstransporter: Avser vigar som knyter ihop de olika trafikslagen bade pa

person- och godssidan, t.ex. kopplingar tillkombiterminaler, hamnar och resecentra.

o Niringslivets transporter: Avser vigar som ér sdrskilt viktiga for naringslivets transporter.

Figur 16. Kriterier for prioritering av dtgirder inom potten Mindre vignitet

STRAKPOTTER
I viganslaget ingar en fortsatt satsning pa de
utpekade regionala vigstriken, se Tabell 4 och
Figur 14. Behovet av att aktualisera striken har
lyfts och 6versyn gors under planperioden. Resur-
serna som nu foreslas till striken ir tinkta att
anvandas for dtgirder i befintliga strak eller i
tillkommande strickningar som kan komma att
specificeras under genomforandet av planen.
Medlen avser kostnadseffektiva dtgarder som var
och en understiger 25 miljoner kronor. Huvudsyf-
tet 4r att skapa bittre mojligheter till arbets- och
studiependling i striken med bil och kollektivtra-
fik. Ett hela-resan-perspektiv bor finnas dir
exempelvis anslutande ging- och cykelbanor,

hallplatser och pendelparkeringar beaktas.

Det handlar i hog utstrickning om att atgirda
flaskhalsar och att genomfora punktinsatser som
ger stor nytta och samtidigt forbattrar tillginglig-
heten pé straken, inklusive paverkansinsatser.

Det finns nio utpekade strik och atgirdsplan tas
fram for respektive strak, se Figur 17. Beslutade
atgardsplaner ir framtagna for strik 1,2, 3,4, 5 och
6. Pd tjinstemannasidan leds detta arbete av Vistra
Gotalandsregionens kollektivtrafik- och infrastruk-
turavdelning i dialog med ber6rda aktorer. Forsla-
get till atgardsplanen bereds av Beredningen for
hillbar utveckling (BHU) och beslutas av regionsty-

relsen.



v

INRIKTNING PER STRAK

Observera att den ursprungliga inriktningen per strak ersitts av beslutade dtgirdsplaner. Redan idag (juni
2014) finns beslutade dtgirdsplaner for strak 1,3,4 och 5. For strikpotternas storlek, se Tabell 4.

STRAK 1

Uddevalla - Bengtsfors — Arjing — Arvika (vig 172)
Strakpott som kan komma att anvindas for tgarder
for att bibehélla nuvarande hastighet Uddevalla-
Bengtsfors, stigningsfilt Bengtsfors—@dsskﬁlt samt
dtgird vid Hirsdngen.

STRAK?2

Stromstad — Bengtsfors — Amal - Karlstad (vig 176,
E6, 164, E45)

Strakpott for bl.a. sidoomraden, trafiksikerhet,
kollekrivtrafik. Hastighetsatgirder pa strickan
Stromstad-Steneby prioriteras.

STRAK 3

Tidaholm - Falkdping — Vargirda — Goteborg (vig
193, 47,181,E20)

Strakpott for bl.a. sidoomraden, trafiksikerhet,
kollektivtrafik.

STRAK 4

Trollhittan — Falképing — Jonkoping (vig 44, 47, 26)
Strakpott for bl.a. sidoomraden, trafiksikerhet,
kollektivtrafik. Atgéirder for att bibehalla nuvarande
hastighet pa vig 47 frin linsgransen till vig 44

prioriteras.

Figur 17. Inriktning per strikpott

SMARREATGARDER

Potten Smadrredtgirder ir avsedd for enklare
trafiksikerhetsitgarder och trimningsitgirder som
kan utforas pd kort tid. Trafikverket foreslr och
genomfor dtgirder i dialog med kommunerna. En
redovisning av hur medel i Smirrepotten anvints
ingér i Trafikverkets arliga redovisning till Bered-

ningen for hallbar utveckling (BHU).

STRAK S

Lysekil — Uddevalla — Trollhittan —Lidképing —
Skovde — Karlsborg Askersund (vig 162, 161, 44, 184,
E20, 49, 50)

Strakpott for bl.a. sidoomraden, trafiksikerhet,
kollektivtrafik

STRAK 6
Mark (Skene) — Géteborg (vig 156, 40)

Strakpott for att dven maojliggora yeeerligare stignings-

fale.

STRAK7
Varberg — Mark — Boris (vig 41)

Strakpott for bl.a. sidoomraden, trafiksikerhet,
kollektiverafik.

STRAK 8

Kungsbacka — Géteborg — Alingsis/Sollebrunn (vig
158, E6, E20, E45, 190)

Strakpott for bl.a. sidoomraden, trafiksikerhet,
kollektivtrafik.

STRAK 9

Borés — Alingsas — Trollhittan (vig 180, 1890, 42)
Strakpott for bl.a. sidoomraden, trafiksikerhet,
kollektivtrafik. Inga specifika dtgirder foreslas.

Det b6r nimnas att olika former av miljéatgarder
omhindertas i den nationella planen. Potten
Smirredtgirder ir avsedd for atgirder som var for
sig ar under cirka 12 miljoner kronor.
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5.2 KOLLEKTIVTRAFIK

Tabell 6. Fordelning av medel inom 4tgirdsomradet kollektivtrafik 2018-2029

Férdelning inom Kollektivtrafik 2018-2029 (20%)

Namngivna objekt
(statlig medfinans)

Atgirder pa kommunalt vignit
(finansieras 50% fran regional plan, statlig medfinans)

Atgirder pa statlige vigniit
(finansieras 100% fran regional plan)

Brister

Storstadsatgirder inom Sverigeférhandlingen

Summa

Anslaget till regionala kollektivtrafikitgirder
fordelas mellan fem anvindningsomriden enligt
Tabell 6. De atgirder som 6verstiger 25 miljoner
kronor liggs in som Namngivna objekt, medan
dtgirder under 25 miljoner kronor finansieras inom
ovriga omraden i Tabell 6. Atgﬁrder under 25
miljoner kronor pa kommunalt vignit finansieras
via potten Statlig medfinansiering (50 % frin
regional plan). Atgirder pa det statliga vignitet
finansieras inom potten Statligt vignit med 100 %
[finansiering frin regional plan).

Di flertalet av de namngivna kollektivtrafikob-
jekten ligger inom Géteborgsomradet dr det Vistra

Gotalandsregionens ambition att potterna Atgarder

pd kommunalt vignit och Atgirder pa statligr
vdgnat prioriteras for att satsningar ska tillkomma
ovriga delar av regionen. Brister och Storstadsitgir-
der inom Sverigeforhandlingen beskrivs nirmare
under respektive avsnitt nedan.

Det kravs fortsatta infrastrukturitgirder i
kollektivtrafiksystemet for att uppnd malen i det
antagna regionala trafikforsorjningsprogrammet
for Vistra Gotaland for perioden 2017-2020.
Prioritering inom atgirdsomradet kollektivtrafik
sker bland annat med utgingspunkt i ovan nimnt
program, férordning om statlig medfinansiering'
och kollektivtrafikplaner for regionens utpekade
noder.

?Hantering av statlig medfinansiering - till regionala kollektivtrafik-

Mnkr %
479 36
420 31
125 9

112 8
211 16
1347 100

NAMNGIVNA OBJEKT

(STATLIG MEDFINANS)

De namngivna objekten som beviljar statlig
medfinansiering frin regional plan redovisas i
Tabell 7. Lokaliseringsutredningar eller atgirds-
valsstudier finns genomférda for dessa objeke.
Samtliga namngivna atgirder bidrar till att gora
kollektivtrafiken mer tillginglig, attraktiv och
siker for att 6ka resandet med kollektivtrafik samt
oka dess konkurrenskraft. De namngivna objekten
tar hand om ett allt storre resande och behov av
integrering mellan olika transportslag samt har ett
fokus pa resenirens behov av att kinna sig trygg.
Satsningar kommer att fortsitta i de utpekade
prioriterade striken och noderna for kollektivtrafi-
ken.

En kort beskrivning av de namngivna objekten
finns i Bilaga 3. Mer detaljerade beskrivningar for
respektive objekt (samlade effektbedémningar)
kommer att finnas tillgingliga pa Trafikverkets
hemsida®. Fér de namngivna objekten i planen
krivs en kostnadskalkyl och en samlad effektbe-
démning. For de objekt som ska utféras under
planens forsta fyra ar krivs dven ett sa kallat

principgodkinnande fran Trafikverket.

B www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/

anliggningar samt atgirder for forbiterad miljo (TRV publ. 2016:169) Planer-och-beslutsunderlag/Samhallsckonomiskt-beslutsunderlag



Tabell 7. Kollektivtrafikatgirder 2018-2029

ATGARDER PA KOMMUNALT VAGNAT

(FINANSIERAS 50% FRAN REGIONAL PLAN,

STATLIG MEDFINANS)

Kommunerna kan ansoka om medel frin potten
Atgiirder pi kommunalt vignit (finansieras 50 %
[frin regional plan, statlig medfinans) arligen.
Trafikverket och Visttrafik ansvarar for kontakter

med kommunerna och information om administra-

tionen samt hantering av prioritering av inkomna
ansokningar. Se Figur 18 nedan om vilka inrikt-
ningar atgirderna inom potten ska folja.

ATGARDER PA STATLIGT VAGNAT
(FINANSIERAS 100% FRAN REGIONAL
PLAN)

Medel frin potten Azgirder pa statligt vignait
(finansieras 100 % pa statligt vigndt) prioriteras av
Visttrafik i dialog med Trafikverket. Se Figur 18
nedan om vilka inriktningar 4tgirderna inom
potten ska folja.



KRITERIER FOR PRIORITERING AV ATGARDER INOM POTTERNA
ATGARDER PA KOMMUNALT VAGNAT OCH ATGARDER PA STATLIGT VAGNAT

For att stodja det praktiska anvindandet av potten samt styra dtgirderna i 6nskad rikening i enlighet med Regio-
nalt Trafikforsorjningsprogram Vistra Gotaland ska val av tgarder for potten jtgdrder pd kommunalt vignit
samt potten jtgd'rder pa statligt vignir uppfylla nedanstiende:

o  Framkomlighetstgirder, exempelvis i form av busskorfale eller signalprioritering i utpekade strdk och for
stadstrafik.

o Underlitta for regionens invanare att komma till kollektivtrafiken genom satsningar pa anslutningsvégar till
hallplatser for ging- och cykel och pendelparkeringar bil och cykel och tillginglighetsanpassning av hillplat-
ser och terminaler.

e  Samordning av insatser inom potten for cykel och potterna inom kollektivtrafik.

Figur 18. Kriterier for prioritering av itgirder inom potterna Atgirder pi kommunalt vignit och Atgirder pa statlige

vignit
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BRISTER

Bristerna ligger i slutet av planperioden och

kommer att namnges successivt, vilket skapar

utrymme for en mer flexibel och effektiv planering.
De objekt som det delvis finns utredningar for

eller som har diskuterats i olika samverkansformer

visas i Tabell 8.

Tabell 8. Brister 6ver 25 mnkr inom atgirdsomridet

Kollektivtrafik. Artal anger tidigaste byggstart.

Brister 6ver 25 mnkr 2026 2027 2028 2029

Uddevalla station och
stadsbussterminal

X

Marklandsgatan
Terminal

X
Lysckil Resecentrum X
Stromstad Resecentrum X

Alingsas Resecentrum X

For dessa atgirder behover atgirdsvalsstudier eller
motsvarande utredningar genomforas. Eftersom
flertalet behov dven kriver en kommunal, och ibland
aven statlig medfinansiering, behdver arbetet genom-
foras i nira samverkan med berorda kommuner och
Trafikverket.

Behov inom étgirdsomradet Kollektivtrafik som
utreds inom pégiende atgirdsvalsstudier foljer med
i det fortsatta arbetet och ligger i planeringen fore
prioriterade brister. I de underlag Vistra Gota-
landsregionen har fitt frin kommunalférbunden
finns Brister patalade inom atgardsomradet

Kollektivtrafik.

STORSTADSATGARDER INOM SVERIGEFOR-
HANDLINGEN 2018-2035

Staten har genom Sverigeforhandlingen initierat
forhandling med kommuner, landsting och regio-
nen om investering i och medfinansiering av
investeringar i kommunal infrastrukeur. Syftet r
att stimulera investeringar i infrastruktur som
forbattrar tillginglighet och kapacitet i transport-
systemen och som leder till ett 6kat bostadsbyg-
gande.

Inom Storstadsitgirder inom Sverigeforhand-
lingen finns foljande sex objekt pa totalt 7 miljarder,
varav 211 miljoner kronor belastar gillande
regional plan:

o Sparvig Norra Alvstranden Frihamnen-Lind-
holmen, byggstart 2019

o Sparvig Norra Alvstranden Lindholmen -
Linnéplatsen, byggstart 2029

e Sparvig Norra Alvstranden Hjalmar Bran-
tingsplatsen — Brunnsbo, byggstart 2026

e Linbana Jarntorget-Lindholmen-Lundby-Wie-
selgrensplatsen, byggstart 2018

e Citybuss BRT Backastraket, byggstart 2020

e Citybuss BRT Norra Alvstranden NV och
Vistra delen, byggstart 2020 och 2028

De foreslagna investeringarna ligger i linje med
Mlbild Koll 2035 och Regionalt trafikforsorjnings-
program Vistra Gotaland for en utbyggd kollektiv-
trafik inom Vistra Gotalandsregionen. Utifran
nyttokalkyler har dessa investeringar bedomts vara
till storst nytea.
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5.3 SAMFINANSIERING AV
JARNVAG | NATIONELL PLAN

Tabell 9. Fordelning av medel inom dtgirdsomridet Samfinansiering av jarnvig

i nationell plan 2018-2029

Samfinansiering av jirnvig i nationell plan 2018-2029 (11%) Mnkr
Kinnekullebanan (sparbyten) 45
Viskadalsbanan (plattformsforlingningar, upprustning av stationer, vixelbyten, spirbyte) 85
Alvsborgsbanan (ombyggnad av Vinersborgs station, blocksignaler) 100
Sédra Bohusbanan (métesspar Grohed) 100
Norra Bohusbanan (fortsatt sparbyte) 30
Brunnsbo station (ny station) 55
Obundna medel, spec. senare 284
Summa 699

Ett vilfungerande jarnvigssystem ar viktig for att
uppné miljé/klimatmalen samt for effektiviteten i
transportsystemet. Behovet av sdvil underhéll som
investeringar i jirnvigsnitet ir dven fortsittnings-
vis omfattande. Den totala kostnaden enligt Tabell
9 kan komma att omprovas utifran beslut i natio-
nell plan.

Investeringarna i jarnvagsinfrastrukturen ligger
inom den ekonomiska ramen f6r den nationella
transportinfrastrukturplanen och hanteras i forsta
hand dir. Behovet av atgirder for att hoja och
aterstilla standarden pé de jirnvigar som ir viktiga
for regiontrafik (utover stambanorna) ir stort.
Vistra Gotalandsregionen har darfor de senaste

-5
f

planomgangarna anslagit medel frin den regionala
planen f6r Samfinansiering av jirnvig i den natio-
nella planen. Ambitionen i den fortsatta satsningen
ar att genomfora standardhéjande atgirder i
samband med att Trafikverket utfor underhallsit-
girder pa de banor som har regiontrafik.

Foérdelning av medel fran potten prioriteras av
Beredningen for hillbar utveckling (BHU) och
beslutas av regionstyrelsen. Se Figur 19 f6r princi-
per for urval och prioritering av atgirder inom
atgardsomradet Samfinansiering av jarnvig i
nationell plan.




PRINCIPER FOR URVAL OCH PRIORITERING AV ATGARDER INOM SAMFINANSIERING AV
JARNVAG I NATIONELL PLAN

For att stodja det praktiska anvindandet av potten och samtidigt styra dtgarderna i 6nskad rikening anvinds
nedanstaende politiskt beslutade principer, som har arbetats fram i dialog mellan Vastra Gétalandsregionen, kom-
munalférbunden/kommunerna och Trafikverket.

Principerna ir vigledande for urvalet och prioriteringen av dtgirder:

o Atgirderna ska stodja en effektiv och lingsiktigt hallbar utveckling for person- och godstransporter i regio-
nen.

o Atgirderna ska ligga i linje med Malbild for tag 2035.

e  Vistra Gotalandsregionens ambition ér att prioritera dtgirder som hojer och dterstiller standarden pa de
jarnvigar som dr viktiga for regiontrafiken (utdver stambanorna). Dessa dtgirder kan med fordel genomféras
i samband med att trafikverket utf6r planerade underhéllsatgirder pa banorna.

e Det finns inga krav pd medfinansiering frin kommuner for att erhilla medel fran potten. I de fall dir
medfinansieringsfrigan blir aktuell &r utgangspunkten BHU:s stillningstagande betriffande Principer for
gemensamt agerande fran region och kommuner vad giller medfinansiering av storre omfattning av statlig
transportinfrastrukeur”

o  Fokus bor ligga pa systempéaverkande dtgirder.

o Daitgirder dr beroende av tillkommande investeringar for att t.ex. uppna 6nskad trafikering bor detta bely-
sas.

Figur 19. Principer for urval och prioritering av dtgirder inom Samfinansiering av jirnvig i nationell plan
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5.4 CYKEL

A

Tabell 10. Férdelning av medel inom dtgirdsomradet Cykel 2018-2029

Férdelning inom Cykel 2018-2029 (7%)

Cykelvagar, statligt och regionalt vignit
Bidrag till kommuner fér cykelvigar, kommunalt vignit

Totalt

Sedan 2014 ar Cykel ett eget dtgirdsomrade med
sarskilt avsatta medel inom den regionala planen
for transportinfrastruktur i Vistra Gotaland.
Avsatta medel fordelas pa tvé olika kategorier: till
cykelvigar pa det statliga regionala vignitet samt
som bidrag till kommuner for cykelvigar pa det
kommunala vignitet. Kommuner som soker medel
fran cykelanslaget forvintas medfinansiera med 50
procent. Behovet av cykelatgirder ir fortsatt stort.

I Januari 2016 antogs Strategi for okad cykling i
Vistra Gotaland, en del av regional plan for trans-
portinfrastruktur’. Cykelstrategin innehaller
vision, mal och prioriteringsprinciper, och ska vara
ett stod for prioritering och planering av cykelatgar-
der lings det statliga regionala vignitet i Vistra
Gotaland. Cykelstrategin pekar ut vilka priorite-
ringsprinciper som ar viktiga for att bast ta till vara
cykelns potential som transportmedel, samt for att
befintliga resurser ska anvindas pa bista sitt. Den
pekar inte ut enskilda objeke.

Mnkr %
306 65
165 35
471 100

CYKELVAGAR, STATLIGT OCH REGIONALT
VAGNAT

For urval och prioritering av nya cykelvigar lings
regionalt vignit limnar kommunerna, genom sina
kommunalférbund, vart fjirde ar in forslag pa
cykelvigar som man ir beredd att medfinansiera.
Forslagen prioriteras av Vistra Gotalandsregionen i
samrad med Trafikverket. En fyrairsplan for
utbyggnad beslutas av Regionstyrelsen.

BIDRAG TILL KOMMUNER FOR
CYKELVAGAR, KOMMUNALT VAGNAT
(STATLIG MEDFINANS)

Kommunerna kan en ging per ar limna in en
ansokan till Trafikverket om bidrag/statlig medfi-
nansiering till utbyggnad av cykelvig pa kommu-
nalt vignit. Trafikverket ansvarar for att informa-
tion om ansokningstid och ans6kningshandlingar
skickas ut till alla kommuner. Trafikverket priorite-
rar bland ansokningarna i samradd med Vistra
Gotalandsregionen. Trafikverket ansvarar ocksé for
utbetalning av bidragen. Atgirden ska vara firdig-
stilld och slutredovisad senast i november iret efter
kommunen fétt beslut om bidrag.

" www2.sahlgrenska.se/upload/Regionutveckling/Infrastruktur-IT/Cykel/REGIONAL_CYKELPLAN_slutversion_2016.pdf.
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5.5 BIDRAG TILL KOMMUNER FOR
TRAFIKSAKERHET OCH MILJO

Tabell 11. Férdelning av medel inom dtgirdsomridet Bidrag till kommuner

for trafiksikerhet och milj6 2018-2029

Trafiksikerhet
Miljo

Fordelning
preciseras €j

Det ar i titorterna pa det kommunala vignitet som
de flesta oskyddade trafikanterna finns. Detta
atgirdsomride bestar av bidrag som syftar till act
stimulera kommuner att genomfora atgirder for
okad trafiksikerhet och milj6 pa och i anslutning
till kommunala vigar.

Trafiksikerhetsatgirder som kan komma ifriga
ska frimst gynna de oskyddade trafikanterna och se
till barns situation i trafiken.

Det kan handla om planskilda korsningar, gangvi-
gar och transportinformatik. Atgéirder som gynnar
anslutningar till kollektivtrafik prioriteras. Miljoat-
girder som kan komma ifriga ir upprustning av
vagmiljoer, skydd av vattentikter, trafikinformatik
och atgirder for att uppfylla miljokvalitetsnormer
for luft. Buller ér ett stort problem f6r manga
boende lings med kommunala gator och dtgirder
for att minska antalet bullersatta prioriteras.
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5.6 OVRIGT \

Tabell 12. Fordelning av medel inom atgirdsomradet Ovrigt 2018-2029.
* Avser ar 2018-2022.

Ovrigt 2018-2029 (2%) N
Driftbidrag Trollhittan-Vinersborgs flygplats 26,4
Medfinansiering till investeringar Trollhdttan-Vanersborgs flygplats 15*
Oférutsedda mindre utgifter 94,6
Totalt 136

Inom étgirdsomradet Ovrz'gt finns det mojlighet att  Till kommunala flygplatser finns mojlighet att
ge bidrag till kommunala flygplatser, sjéfart samt betala ut dels ett arligt driftbidrag, dels bidrag i

till agtrafikerade landsbygdsvigar av betydelse for ~ form av statlig medfinansiering till investeringsat-
niringslivet. Aven medel f6r andra mindre oférut- girder pa flygplatsen. Detta kan avse terminalbygg-
sedda atgirder kan anslds frin potten. nader, vinthallar och hjilpmedel for inflygning.

Bidrag till sjofart ges till investeringar for godstran-
sporter. Bidrag till lagtrafikerade landsbygdsvigar
forutsitter medfinansiering av bland annat de som
anvinder vigen.

TROLLALTIAN
| MAMERSBORG:

LYGPLATS




5.7 SAMFINANSIERING AV
VAG | NATIONELL PLAN

Tabell 13. Fordelning av medel inom dtgirdsomriadet Samfi-

nansiering av vig i nationell plan 2018-2029

Samfinansieringen av vig i nationell plan ligger kvar frin den nu gillande infrastrukturplanen for Vistra
Gotaland och avser E20 Alingsas — Virgirda.

SN NNANONONY
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6. GENOMFORANDE OCH UPPFOLJNING

lanen bestir av namngivna dtgirder
P och en stor andel finns som obundna

medel i olika potter. Avsittning av

medel i potter ger en 6kad flexibilitet
i genomforandet och ett stérre utrymme for
kostnadseffektiva mindre atgirder som kan
fordelas till fler platser runtom i regionen.

Beredning av avsittning av medel i planen

sker, pa tjanstemannaniva, frimst genom
avstimning med berdrda aktorer och godkin-
nande av Vistra Gotalandsregionens avdelning
for kollektivtrafik och infrastrukeur. Efter varje
budgetar finns mojlighet tor Beredningen for
hillbar utveckling (BHU) att fi en redovisning
av Trafikverket och Visttrafik gillande utfallet
i planen; dterkoppling av pabérjade objekt,
objektens framdrift och vilka som ir pa vig att
avslutas. Det ska ocksd redovisas om visentliga
avvikelser foreligger vad giller utforande,
kostnader eller prioritetsordning.

Planering av medel i Smadrredtgirder hanteras
av Trafikverket och Visttrafik i samrad med
kommunerna.

Kommunernas intressen under planerings-
processen samordnas genom respektive kom-
munalférbund som i sin tur ansvarar for att
lyfta kommunernas frigor till politisk bered-
ning i Beredningen for hillbar utveckling.

Planens miljokonsekvenser kommer att f6ljas
upp i samrad med Linsstyrelsen i Vistra
Gotalands lin, Trafikverket och Visttrafik.
Uppfoljningen behandlar fokusomradena
klimat, hilsa och landskap. Nir planen revide-
ras ska en genomgang ske dir eventuella avvi-
kelser mot miljokonsekvensbeskrivningen
kontrolleras och bedoms efter olika miljoaspek-
ter. Dessutom sker en avstimning mot de
transportpolitiska milen. Genomférandet och
uppfoljningen bereds av tjanstepersoner pa
Vistra Gotalandsregionen infor behandlingen i

Beredningen for hallbar utveckling (BHU)".

15 Se vidare i rapporten Miljokonsckvensbeskrivning (MKB) av regional plan for transportinfrastrukturen i Vistra Goétaland 2018-2029

som kan laddas ner frin www.vgregion.se/regionalplan
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7.1 BEDOMNING AV PLANEN

| SIN HELHET

lanen for Vistra Gotaland har tagit
P avstamp i Regional Systemanalys — for

transportinfrastrukturen i Vistra
Gotaland. Planen innehaller atgarder
som framjar tillginglighet, sysselsittning och
hallbarhet. Detta innebir bland annat investeringar
som svarar mot niringslivets transportbehov och
forbattringar, samt investeringar lings nio utpe-
kade strak av stor betydelse for arbetspendling och
regionforstoring. Huvuddelen av dessa strak har

sarskild vike for utvecklingen av de nigot mer
perifera delarna av regionen, dir det ar svirt att
uppritthélla en god f6rsérjning med kollektivtra-
fik.

Planen bidrar till positiva sysselsittningseffekter,
vilket ocksa har betydelse for att bryta utanforska-
pet i samhillet. En relativt stor andel av ramen
utgor atgarder for kollektivtrafiken samt cykeldt-
garder, vilket ar viktigt for den hillbara utveck-
lingen. Med den inriktning som cykelitgirderna i
planen har forvintas dven dessa underlitta arbets-
pendling i relationer upp till en mil.

En fortitning av Goteborgsregionens kirna
forutsitter att det sker en 6verflyttning av resandet
med bil till en storre andel resande med kollektiv-

trafik respektive cykel och ging.

Bedomningen ur ett klimat- och miljéperspektiv
aterfinns i kapitel 8 Sammanfattning av miljokon-
sekvensbeskrivningen.

7.2 PLANENS EFFEKTER UTIFRAN
PERSONTRANSPORTER
Behovet av att underlitta arbetspendling med
kollektivtrafik och bil 4r fortsatt stort. Ett vikeigt
underlag for kollektivtrafiken i planen 4r Regionalt
trafikforsorjningsprogram Vistra Gotaland vars syfte
ir att 6ka andelen resor med kollektivtrafik. Utover
atgirder som generellt hojer resandestandarden
ingar till exempel pendelparkeringar och tillging-
lighetsforbattringar for funktionshindrade
Samtliga namngivna atgirder inom Kollektivtra-
fik bidrar till att gora kollektivtrafiken mer till-
ginglig, attraktiv och siker for att 6ka resandet
med kollektivtrafik samt dess konkurrenskraft. De
namngivna objekten inom atgirdsomradet Ko/lek-
tivtrafik tar hand om ett allt storre resande och
behov av integrering mellan olika transportslag,
samt har ett fokus pa resenirens behov av att kinna

sig trygg.
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Satsningar péa bland annat knutpunkter och
atgirder inom potterna har eller skall ha ett fokus
pa resendrens bista. I det fortsitta arbetet med
planen planerar Vistra Gotalandsregionen for att
satsningar skall liggas i de utpekade prioriterade
straken och noderna. Satsningarna ska dven gora
det lattare att knyta ihop kollektivtrafiken med
gang, cykel och personbilfér att forbattra hela
resekedjan for regionens invanare.

Samtliga insatser forbattrar eller mojliggor
vardagsresande, till exempel arbetspendling i de
utpekade straken, och saledes tillgodoser de ett
allmint kommunikationsbehov. Vistra Gétalands-
regionen vill se fortsatta satsningar pa landsbygds-
trafiken och de infrastrukturitgirder som behovs
for att oka tillgangligheten och diarmed en enklare
vardag for regionens invinare. I planen ingar
cykeltgirder bade inom och utanfér titort, samt
bidrag till trafiksikerhetsatgirder pa det kommu-
nala nitet. Detta beriknas kunna reducera antalet
korta bilresor.

7.3 PLANENS EFFEKTER UTIFRAN
GODSTRANSPORTER
De namngivna vigobjekten i planen ger nytta for
naringslivets transporter. Potterna har justerats for
att battre mota upp de politiska viljeinriktningarna
som finns i godstransportstrategin. Det mindre
vignitet har prioriterats da det ar viktigt for ett
levande niringsliv i hela regionen. Atgérder som
underlittar niringslivets transporter leder i forsta
hand till kostnadsbesparingar och inte till fler
transporter. Dock kan kostnadseffektivare vag-
transporter leda till en 6kad overflyttning fran
exempelvis jirnvig och sjofart.

Sammantaget forvintas inte planen paverka
godstrafikens omfattning i nimnvird grad. Bidra-
gen till jarnvag kan eventuellt verka i gynnsam
rikening. Dessa ar dock inte specifikt riktade mot

godstrafik.

7.4 EFFEKTBEDOMNING NAMNGIVNA
OCH ANNU ICKE KANDA
ATGARDER

De namngivna vig- och kollektivtrafikobjekten

uppgar till cirka 50 procent av de totala medlen

i den regionala planen, resterande medel r inte

preciserade. En del av forslaget till regional plan

utgors av en atgardsgrupp med brister over 25

miljoner kronor, dir det istillet for att namnge

nya objekt endast pekas ut brister i transport-
systemet. Vilka dtgarder som ska genomforas
for de utpekade bristerna utarbetas i ett senare
skede genom atgirdsvalsstudier dar atgirdstor-

slagen tas fram utifran fyrstegsprincipen.

Att belysa konsekvenserna av planens innehall
som helhet nir en stor del av medlen inte ir
preciserade ar svart. For vissa omraden gar det
att gora en relativt siker bedomning utifran
den kunskap och erfarenhet som finns, medan
det f6r andra omraden inte gar att avgora
planens effekter utifran den information som
finns i nulaget. I de senare fallen fors istillet ett
resonemang kring vad det kan komma att
innebira.

7.5 OVERGRIPANDE MALUPPFYLLELSE
LANGSIKTIG HALLBARHET

Det 6vergripande mélet for transportpolitiken dr
att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och
en lingsiktigt hillbar transportforsérjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet. Trans-
portsystemet ska ddrigenom bidra till en hillbar
utveckling av samhillet som helhet.

Den regionala planen behandlar en avgransad
del av transportsystemet som har utkristalliserats
fran den transportslagsovergripande regionala
systemanalys'® som genomforts. Detta innebir att
den regionala planen grundas pa ett synsitt som
lett till att foreslagna dtgarder kompletterar och
samverkar med den nationella. Dels fokuserar
planen pé strak som binder samman orter som ir
sarskilt viktiga for att hela regionen ska kunna
utvecklas, dels prioriteras objekt som knyter
samman de lokala, regionala och nationella syste-
men, fraimst i form av effektivare bytes- och knut-
punkter inom kollektivtrafiken.

De sista dren i planeringsperioden formuleras
objekt som brister i transportsystemet istillet for
att specificeras. Losningar pa de utpekade bristerna
tas fram i ett senare skede i atgirdsvalsstudier
utifran fyrstegsprincipen. Detta mojliggor en mer
flexibel 16sning pa funktionella eller infrastruktu-
rella brister.

Planens betydelse for utvecklingen mot ekono-
misk hallbarhet ir positiv. Den 6vervigande delen
av vigobjekten i planen ir samhillsekonomiskt
lonsamma. For de delar av planen som avser bidrag
till kollektivtrafik, trafiksikerhet, och miljoatgar-
der i kommuner finns inte I6nsamhetsberdkningar
framtagna pa samma sitt som for vigobjekten.
Namngivna kollektivtrafikobjekt har ¢j berdknats
med nettonuvirdeskvot, men bedéms samlat bidra
till planens ekonomiska nytta. For cykelatgarder
finns effektberdkningar som visar att cykelsatsning-
ar ofta ir |Jonsamma enligt flera studier. Som helhet
bedéms planen leda i ritt riktning.

!®Regional Sytemanalys — For transportinfrastrukturen i Vistra Gétaland, beslutades av Regionstyrelsen i oktober 2016.
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Planens sociala hallbarhet har inte analyserats pa
djupet, men eftersom planen innefattar atgirder
som forbattrar méjligheterna till arbetspendling,
samt forstirker insatserna for andra firdmedel 4n
bil, talar det for att inriktningen 4ven i detta
avseende dr positiv.

Kollektivtrafikitgirderna i planen ir positiva for
utvecklingen mot ett mer jamlikt transportsystem
och det finns aven en tydlig inriktning mot okad
funktionshinderanpassning. Aven barns tillginglig-
het forvintas utvecklas positivt genom satsningar
pa bland annat gang- och cykelbanor.

Den miljomissiga hallbarheten kan paverkas
betydligt, bade positivt och negativt, beroende pa
hur de medel som inte dr allokerade till objekt
anvinds. Har har planalternativet en okad flexibili-
tet i jimforelse med nollalternativet di en storre
andel medel kan anvindas for brister och strik,
utan angivande av atgird.

SAMHALLSEKONOMISK EFFEKTIVITET

For att uppni en sa hog kostnadseffektivitet som
mojligt spelar de samhillsekonomiska effekterna en
stor roll. Fér namngivna objekt tas samhillsekono-
miska kalkyler fram fér respektive objekt, men for
strakpotter och 6vriga dtgiarder i planen saknas
detta.

Samtliga nio namngivna vigobjekt bedoms vara
samhillsekonomiskt effektiva. Den genomsnittliga
nettonuvirdeskvoten viktad mot investeringskost-
naderna for samtliga objekt uppgar till 0,7, det vill
siga att samhallet far tillbaka 0,7 kronor i nytta for
varje investerad krona (utredning pagir och projeke
vantar pa faststillelse hos Trafikverket, justering
kan komma att ske).

Enligt den samlade effektbedomningen for de
namngivna objekten bidrar tillginglighetsvinster

— snabbare och billigare resor och transporter — till
den storsta posten vad giller positiv nytta med
objekten. Aven trafiksikerhetsvinsterna ir bety-
dande. Utbyggnaden av objekten innebir dven en
negativ nytta, i form av exempelvis mer utslapp och
dkade kostnader for drift och underhall i samband
med nybyggnation.

Kollektivtrafikitgirderna i planen ger tillginglig-
hetsvinster och dirutéver nyttor betraffande
emissioner. Dock har kollektivtrafikitgirderna inte
samhillsekonomiskt beriknats utan endast be-
domts.

Nigra viktiga effekter som inte har kvantifierats
och tagits med i [énsamhetsberikningarna ar
exploateringseffekter, arbetsmarknadseftekter och
langsiktiga lokaliseringseffekter. Den minskade
restiden bidrar till mojlig regionforstoring vilket i
sin tur paverkar ovanstiende positivt.




Tillforlitlighet

. Tillforlitlighet

19f2[q0)

* Pendling

- Tillganglighet till interregionala resmal
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Lika paverkansmaijlighet

Skolvag - g eller cykla pa egen hand

Andel kollektivtrafik av alla resor (exklusive géng och cykel)

Paverkan pa energianvandning per fordonskilometer.

Antalet personer exponerade fér bullernivaer hogre n
riktvérden for buller

Betvdelse for forekomst av omraden med hog liudmilickvalitet

Barns, funktionshindrades och &ldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Vagtranspor totala
och partiklar (PM10).

Antalet personer exponerade for halter Gver MKN.

Kvalitet pé vatten och vattenférhallandena ur ekologisk synpunkt

Betydelse for skyddsvarda omraden

Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar

Betydelse for areella néringar.

for atthallande och
karaktar och =
skala, struktur eller visuell karaktar.

Betydelse for barridrer

Betydelse for férekomst av livsmilicer.

Betydelse for utpekade véardeomraden.

Betydelse for méiligheten att avlasa karaktér och samband

Betydelse for utradering

. Positivt bidrag . Inget bidrag/har ej utretts . Negativt bidrag

Figur 20. Sammanstillning av namngivna objekts beriknade samhillsekonomiska nytta

samt transportpolitiska maluppfyllelse.
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7.6 FUNKTIONSMAL

— TILLGANGLIGHET
Tillginglighet handlar om sjilva syftet med
transportsystemet. Begreppet tillginglighet
definieras i detta sammanhang som ”den litthet
med vilket utbud och aktiviteter i samhillet kan
nas”. Tillginglighet avser sivil medborgarnas som
niringslivets behov.

TILLGANGLIGHET FOR ALLA
Tillganglighetsbegreppet avser hir faktorer som
tillforlitlighet, trygghet och bekvimlighet. Den
regionala planen bidrar till att dessa faktorer
forbattras. Satsningarna pé kollektivtrafik ar av en
sadan karaktir och omfattning att tillgingligheten,
sarskilt i Goteborgsomridet, forbattras betydligt.
Resecentra, bytespunkter, separata busskorfile,
signalprioritering, pendelparkeringar, hillplatser pa
landsbygdsvigar et cetera utgér viktiga inslag.
Bidraget till jirnvigar i den nationella planen ger
likasd battre kapacitet och tillforlitlighet pa nagra
av banorna i Vistra Gotaland.

Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill
siga likvirdigt svara mot kvinnors respektive mins
transportbehov. Genom att synliggora att det finns
skillnader i hur olika grupper anvinder olika delar
av transportsystemet kan planeringen anpassas sa
att alla, oavsett forutsittningar, har mojlighet ate
resa efter sina respektive behov.

En av de skillnader som statistiskt kan utlisas i

apAoyS @&l

Stadsbussen

§ Skvde

RV U Sverige — den nationalla resvaneundersékningen 2011-2014,
Trafikanalys

resandet mellan kvinnor och min ir att min
generellt sett gor lingre resor dn kvinnor." Nar det
giller val av firdmedel finns skillnader i och med
att min anviander bil i storre utstrickning an
kvinnor, och kvinnor gor storre andel av sina resor
med kollektivtrafik, ging eller cykel an min. Act
skapa forutsittningar att vilja kollektivtrafik, ging
och cykel och att utforma den pé ett sitt som gor
den tillganglig, siker och trygg bidrar, utéver till
okad lingsiktig hallbarhet, till okad jimstilldhet
for bade kvinnor och min.'

For att gora kollektivtrafiken tillganglig for
personer med funktionsnedsittning ir anpassning-
en av pa- och avstigningspunkter avgorande. I
Regionalt trafikforsorjningsprogram Vistra Gota-
land finns et utpekat prioriterat kollektiverafiknit
for tillginglighetsanpassning som bestar av cirka
800 hallplatser och 120 bytespunkter/terminaler,
dir cirka 300 héllplatser och 40 bytespunkter/
terminaler behéver atgirdas.

I den regionala infrastrukturplanen for 2018-
2029 foreslas resecentra finansieras som namngivna
objekt med 50 procent statlig medfinansiering. De
utpekade hallplatserna ligger bade pa det kommu-
nala och det statliga vignitet, och finansiering
foreslas darfor i tva olika potter: en med 50 procent
statlig medfinansiering och en med 100 procent
finansiering i plan. I dessa potter prioriteras
hallplatser som utgor det prioriterade kollektivtra-
fiknitet, satsningen foreslds vara storre de forsta
fyra dren i planperioden.

'8 Bygg om eller bygg nytt, Effektsamband fér Transportsystemet,
Trafikverket, 2012



Satsningen pa ging- och cykelvigar ger sikrare
tillginglighet f6r barn och unga. Avsatta medel for
utbyggnad och forbittringar av cykelvigar utmed
de regionala statliga vigarna bedoms diarmed leda
till positiva effekter gillande att sikra barns
tillganglighet. Inom anslaget till cykel 4r tva viktiga
omraden trafiksikerhetsatgirder samt dtgarder som

gynnar 6kad cykling f6r skolbarn.

FORUTSATTNINGAR ATT VALJA
KOLLEKTIVTRAFIK, GANG OCH CYKEL

Under 2016 antogs en cykelstrategi for Vastra
Gotaland vars malsittning dr act skapa forutsite-
ningar for okad och siker cykling. Strategin ligger
till grund for fordelningen av medel i planen.

Sammantaget bedoms planens satsningar pa
kollektivtrafik, cykel och jarnvig att paverka
forutsittningarna att vilja dessa trafikslag positivt.
En overflytening fran bil till andra trafikslag kan
bidra till exempelvis minskade utslapp av vixthus-
gaser och forbittrad luftkvalitet. Aven satsningar pa
mindre dtgirder som pendelparkeringar, funktions-
hinderanpassning, kajanliggningar samt cykelvigar
pa det kommunala gatunitet bedéms oka forutsitt-
ningarna till enkelt och sikert resande dorr till
dorr, med kollektivtrafiken som huvudresa.

Resurser avsitts i den regionala planen pé strak i
gatunitet (prioritering i trafiksignaler, busskorfile
med mera) for att 6ka kapacitet och framkomlighet.
Sammantaget med andra insatser 6kar detta
kollektivtrafikens konkurrensformaga pa ett
patagligt sitt.

1 Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition)

NARINGSLIVETS TRANSPORTER

I planen foreslas atgarder som sammantaget bidrar
till att forbatera kvaliteten for naringslivets trans-
porter. De samhillsekonomiska kalkylerna innebar
betydande restidsvinster vilket bidrar till en 6kad
effektivitet i forhillande till nollalternativet. Ett
exempel ir potten for Mindre vigndtet och dess
betydelse for bland annat niringslivets transporter
som sirskilt har betonats under atgirdsplaneringen.
Potten har utékats och kommer att anpassas for att
mota upp de politiska viljeinriktningarna som finns
i godstransportstrategin.

7.7 HANSYNSMAL

— SAKERHET, MILJO OCH HALSA
TRAFIKSAKERHET
Malet for sakerhet inom vigtransportomradet
preciseras i form av etappmalet att antalet omkom-
na halveras och antalet allvarligt skadade minskas
med en fjirdedel mellan &r 2007 och 2020. Ar2015
omkom i Sverige totalt 240 personer och ytterligare
2 012 personer skadades svart. I Vistra Gotaland
omkom totalt 39 personer ar 2015 och 287 skada-
des svart."”

Enligt de samhillsekonomiska kalkylerna av
vigobjekten i den regionala planen bidrar vigobjek-
ten sammantaget till en okad trafiksikerhet i form
av ett minskat antal doda respektive svart skadade.
Sammanlagt minskar det totala antalet doda och
svart skadade med cirka 2,7 personer per ar under
planperioden. Observera att det inte finns fullstin-
diga samhillsekonomiska berikningar for alla
objekt i planen och att ovanstiende slutsatser
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endast bygger pa de objekten med fullstindiga
samhillsekonomiska berikningar.
Utover dessa vigobjekt bedoms dven kollektivtrafi-
katgirder samt potter for savil vigar som kollektiv-
trafikitgirder bidra med positiva effekter pa
trafiksikerheten. Planen som helhet innebir
satsningar som gynnar kollektivtrafik, cykeltrafik
och trafiksikerhet.

Inom potten inryms atgirder som utokar det
sammanhingande cykelvignitet och som hojer
trafiksikerheten.

MILJO OCH HALSA

En av preciseringarna till hinsynsmélet ar att
transportsystemet ska bidra till att miljokvalitets-
mélen uppnas samt bidra till 6kad halsa. Se kapirel
8 Sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivningen
for planens paverkan pa miljo och hilsa.

7.8 EFFEKTER FOR BOSTADSBYGGANDE
Sammantaget bedoms planen stodja ett okat
bostadsbyggande. I inventering och dialog med
berérda kommuner har det framkommit att
flertalet objekt 4r av stor betydelse for att driva och
mojliggora en effektivare tillvixt lokalt, och i

forlingningen regionalt, fraimst for kommuner i
eller i nirheten av Goteborgsomradet.

Totalt bedoms cirka 10 000 bostider vara
kopplade till foreslagna dtgirder, med potential att
bidra med upp till ytterligare 5 000 bostider. Det
ar i dagslaget svirt att med sikerhet beskriva
konsekvenserna av en utebliven investering for
respektive objekt, da behovet av nya bostader i
regionen ir stort. Samtidigt ar planering for
bostader respektive infrastruktur starkt samman-
kopplade, och skapar forutsittningar for varandra
att driva regionens utveckling.

I intervjuer som gjorts framkommer att en inves-
tering i infrastrukturen ir en, i manga fall, nédvan-
dig investering for att utveckla ett bostadsprojekt
och 6ka exploateringsnyttan. Det 6kade bostads-
byggandet i regionen skapar nya resmonster, och
med detta en alternativ efterfragan pa befintlig
infrastruktur som skapar begrinsningar for
exempelvis framkomlighet och god trafiksikerhet.

Sammanfattningsvis ar det darfor vikeigt att
belysa att flertalet av objekten ir en viktig link i ett
system och inte ensamt genererar ett okat bostads-
byggande utan ir en del i att skapa ett resurseftekti-
vare transportsystem som binder samman mal-
punketer.
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8 SAMMANFATTNING AV
MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGEN

P

8.1 BAKGRUND, SYFTE OCH
ARBETSPROCESS

N

ar en myndighet upprittar en plan vars
genomforande kan antas medfora en
betydande miljo-paverkan ska en
miljobedomning genomforas. Syftet 4r
att integrera miljoaspekterna i planen si att en
hallbar utveckling frimjas. En del i denna process
ar att uppritta en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB). Arbete med miljobedémningen har
bedrivits i en arbetsgrupp. Resultaten frin arbets-
gruppen har presenterats for Beredningen for
Hillbar Utveckling (BHU) 2016-12-06, 2017-03-14
och 2017-05-23.

Den regionala infrastrukturplanen upprittas
parallellt med den nationella planen. Den regionala
planen innehéller frimst investeringar i det regio-
nala vigsystemet och i kollektivtrafik- och cykelat-
garder, men ocksé bidrag till miljo- och trafiksiker-
hetsatgirder pd kommunala gator. I den regionala
planen kan medel dven avsittas till objekt som hor
till den nationella investeringsplanen. Vistra
Gotalandsregionen har bland annat valt att medfi-
nansiera jirnvag. Planperioden omfattar aren
2018-2029 for savil den nationella som den
regionala planen.

-.

Miljokonsekvensbeskrivningen har avgrinsats i tid
till &r 2030, men med tendensbedémningar mot ar
2045/2050. En mer kortsiktig avstimning gors
aven mot ar 2022, di det 4r nista gang det ar
aktuellt att gora en ny revidering av planen. Geo-
grafiskt avgransas planen till Vistra Gétaland, men
hansyn tas till eventuella effekter av planen utanfér
regionen. Det gors ocksé en avgrinsning i sak med
syftet att fokusera pé planens betydande miljopa-
verkan och de bedémningsgrunder som ér rimliga
att beakrta pa oversiktlig niva.

De miljéaspekter som behandlas ar kopplade till
de nationella miljokvalitetsmélen och ir sorterade
under de fyra fokusomradena Klimat, Hilsa och
livskvalitet, Landskap och Resurser tillgingliga for
mdénniskan. Forslaget till fokusomrade och bedom-
ningsgrunder har tagits fram av Trafikverket och
anvinds dven for den nationella planen.
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8.2 NULAGE

Transportsektorn, och sirskilt vigtrafiken, svarar i
dag for en stor andel av de klimatpaverkande
utslippen, frimst koldioxid. Utslippen frin
vigtrafiken i Vastra Gotaland, liksom i 6vriga
landet, minskar, men inte i den omfattning som de
skulle behova gora for att uppfylla klimatmélen.
Trafikens utslipp bidrar dven till férsaimrad
luftkvalitet.

Miljokvalitetsmalet Frisk [uft klaras inte och i
hart trafikerade gaturum i Goteborg 6verskrids
periodvis miljokvalitetsnormerna for kviveoxider
och partiklar. En annan hilsopaverkande storning
lings det regionala vignitet ar buller och vibratio-
ner. Infrastrukturen paverkar ocksa landskapet pa
olika sitt genom barriirer, fysiska intring och
utslapp till luften, marken och vattnet. Infrastruk-
turen paverkar dven resurser som jordbruksmark,
skogsmark och vatten.

8.3 ALTERNATIV

Linsstyrelsen och flera andra remissinstanser
framférde vid samrad om miljobedomningens
avgransning att miljokonsekvensbeskrivningen,
enligt miljobalkens krav, ska inkludera alternativ.
Till exempel alternativ med tydligare miljoinrikt-
ning med storre andel atgirder som frimjar kollek-
tivt resande och cykling. Ett sadant alternativ bér i
okad grad utgd ifrin vad det ir rimligt att den
regionala planen ska hantera for att de nationella
och regionala klimatmélen ska kunna uppfyllas.

Utifrin resonemanget ovan hanterar miljokon-
sekvensbeskrivningen tre alternativ: planalternati-
vet, klimatalternativet och nollalternativet. De tre
alternativen har en férdelning av medel mellan
atgiardsomraden enligt Tabell 14.

Planalternativet har samma férdelning av medel
mellan atgirdsomraden som nollalternativet
(Regional plan for transportinfrastrukturen i
Vistra Gotaland 2014-2025). Planalternativet har
dock en hogre andel medel for vagatgirder knutna
till brister och strak, vilket ger planalternativet en
okad flexibilitet jaimfort med nollalternativet.
Klimatalternativet ir ett teoretiskt alternativ som
utgar fran att planen ska ta sitt ansvar for att klara
klimatmalen.

Infrastrukturplanerna revideras vart fjarde ar.
Den regionala planen for Vistra Gétalandsregionen
fordelar medel inom ett antal dtgirdsomraden som
Regionala vigitgirder, Kollektivtrafik och Cykel.
Inom ramen for arbetet med revideringen av planen
har Beredningen for hillbar utveckling (BHU)
foreslagit att fordelningen mellan atgirdsomraden
ska vara densamma som i den regionala planen for
ar 2014-2025. Aven om fordelningen mellan
atgirdsomradena dr densamma si kan innehéllet i
respektive atgardsomride skilja sig fran den
regionala planen for ar 2014-2025.

Tabell 14. Fordelning av medel per dtgirdsomride f6r de tre alternativen.

Regionala vagitgirder

Kollektivtrafik

Samfinansiering jirnvig i nationell plan
Cykel

Bidrag kommuner

Ovrigt

Samfinansiering vig i nationell plan

53 % 53 % 10 %
20 % 20 % 35%
11 % 11 % 15 %
7 % 7 % 35%
5 % S % 0%
2% 2% 5 %
2% 2% 0%
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8.4 MILJOKONSEKVENSER
Konsekvensbedomningen utgar frin Trafikverkets
indelning i fokusomradena Klimat, Hilsa och
livskvalitet, Landskap och Resurser tillgingliga for
mdénniskan. Konsekvensbedémningen har gjorts
som en maluppfyllelseanalys som inom fokusomri-
dena redovisar majlighet till méluppfyllelse for
respektive relevant nationellt miljomal.

Av planforslagets medel ar cirka 25 procent
knutna till namngivna vigobjekt. ()vriga medel ir
knutna till olika atgiardsomraden och delar av dessa
anges dven for brister och strak, utan angivande av
specifik dtgird. Detta ir en férindring jamfért med
nollalternativet som hade knappt 40 procent
knutna till namngivna objekt och en mindre del
foreslagna for brister. Den likartade fordelningen
gor dock att skillnaderna mellan planalternativ och
nollalternativ ar relativt sma. Detta giller sarskilt
under planens ar 1-6, di det ar under denna period
som huvuddelen av de namngivna objekten forvin-
tas genomforas. Den 6kade andelen medel till
brister och strak gor konsekvensbedémningarna
osikrare och gor att bedémningarna i hégre grad
far grunda sig pa schabloner och antaganden.

Av de fyra fokusomradena dr det frimst inom
fokusomrade K/imat samt i viss man inom fokus-
omrade Hilsa och livskvalitet som planen medfor
nagon storre risk for paverkan. Inom fokusomrade
Landskap samt Resurser tillgingliga for minniskan
ar den regionala planens effekter generellt sma. Det
ska ocksd poingteras att den regionala planen for
Vistra Gotalandsregionen ar en liten del av infra-
strukturplaneringen och samverkar med 6vriga
regionala planer i landet samt nationell plan.

KLIMAT

De berikningar som gjorts visar att varken planal-
ternativet eller nollalternativet skapar mojlighet att
bidra till en uppfyllelse av klimatmélen di bada
alternativen medfér en 6kning av utslippen av
koldioxid. Planalternativet ir nagot mer positivt an
nollalternativet di det innehaller en storre andel
medel till brister och strik. Under forutsittning att
arbetsmetodiken med fyrstegsprincipen anvinds,
och att inte alla brister 16ses med ny infrastrukeur,
skapar detta 6kade mojligheter for att koldioxidut-
slippen kan borja minska under den senare delen av
planperioden. Det dr dock lingt kvar for att planen
ska kunna bidra med sin del till ett uppfyllande av
miljomaélet Begrinsad klimatpiverkan.

Ett klimatalternativ ar nigot mer positivt och
visar att trenden kan ga i ritt rikening, dvs att
klimatalternativet utifran Trafikverkets prognoser
skapar majlighet att reducera koldioxidutslippen,

men reduceringen ir for lingsam for att miljomalet
ska uppfyllas.

Sammantaget innebir planalternativet, under
ovan givna forutsittningar, en viss forbattring i
jamforelse med nollalternativet. Klimatalternativet
skapar nagot bittre forutsittningar och innebir
framfor allt ett trendbrott da utslippen bérjar
minska och alternativet pa sa vis kan bidra till
méluppfyllelse.

Genom den 6kade flexibilitet som planalternati-
vet innebir i jimforelse med nollalternativet samt
klimatalternativets stora satsningar pa kollektivtra-
fik och cykel skapar bada dessa alternativ 6kade
mojligheter till en robust planering och 6kad
mojlighet att uppna miljomalet En god bebyggd

miljo i jimforelse med nollalternativet.

HALSA OCH LIVSKVALITET

Planalternativet innehéller ett antal namngivna
vagobjekt dar trafiken flyttas lingre fran bebyggelse
och firre bostider utsitts for buller och vibrationer.
Andra objekt kan leda till 6kat buller, men atgirder
for att reducera detta ingar i objektet. Generellt
medfor bade planalternativ och nollalternativ en
positiv utveckling avseende buller och vibrationer.
Aven fér aktivt resande (resande som kriver fysisk
aktivitet) r alternativen positiva da de forbattrar
mojligheterna till satsningar pa gang- och cykeltra-
fik och kollektivtrafik. Detta stodjs av det forsok
som gjorts for att kvantifiera planens samlade
effekter pa det aktiva resandet genom att rikna om
dem till DALY, som star for Disability Adjusted
Life Years (Funktions-justerade levnadsar). DALY
ger ett métt 6ver den totala sjukdomsbordan i ett
land eller i en region.

Sammantaget bedoms bade planalternativ och
nollalternativ bidra till ett uppfyllande av miljoma-
let En god bebyggd miljo. Planalternativet bedoms
ha storre forutsateningar till 6kad grad av malupp-
fyllelse da den storre andelen medel till brister och
strik bedoms som positivt.

For luft bedoms bade planalternativ och nollal-
ternativ bidra till att miljokvalitetsnormerna for
luftkvalitet gar att uppfylla, men medfér inte
tillrackliga forbattringar for att miljokvalitetsmalet
Frisk luft ska kunna uppfyllas. Planalternativet
bed6ms ge nagot bittre forutsiteningar in nollal-
ternativet p grund av den 6kade flexibiliteten da
alternativet innehaller en storre andel medel som
inte ar knutna till enskilda objekt utan istallet
satsas pa brister och strak.

Klimatalternativet ar generellt mer positivt for
fokusomradet dn planalternativet. Det beror pé att

den okade andelen medel till cykeltrafik och
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kollektivtrafik bedoms som positiv f6r bade
minniskors hilsa, befolkning och luft. Om klima-
talternativet ar tillrackligt bra for act bidra till en
uppfyllelse av miljomalet Frisk luft ar dock osikert.

LANDSKAP
Ett antal av de namngivna objekten i planalternativ

och nollalternativ innebir helt nya vigstrickningar.

Dessa medfor okad risk for att skapa nya barridrer,
som kan ge effekter pa den biologiska mangfalden
och landskapet som helhet. Sett till planen som
helhet star dock dessa objekt f6r en mycket liten del
och det ar endast ett fatal skyddade natur- och
kulturmiljomriden som riskerar att beroras. Av
ovriga dtgardsmedel som inte ar knutna till namn-
givna objekt ar det svért att dra négra konkreta
slutsatser. Ett dtgirdsomrade som kollektivtrafik
medfor till stor del satsningar i storstadsomraden,
vilket inte bedéms paverka miljoaspekterna i nagon
storre omfattning. Satsningen pa det mindre
vagnitet i framfor alle planalternativet skulle dock
kunna medféra en 6kad risk for att aldre vagstrack-
ningar och kinsliga miljoer berérs. En sidan analys
ar dock svar att gora utan att ha nigra utpekade
objekt.
Bedomningen av linsstyrelsens miljomalsupp-

foljning 4r att miljomalen avseende Bara naturlig
forsurning och Ingen dvergodning inte kommer att
klaras. D4 planalternativet till stor del bygger
vidare pa utvecklingen i nollalternativet ir bedém-
ningen att det dven i planalternativet blir svart att
klara miljomaélen. Klimatalternativet skapar
daremot bittre forutsittningar for att milen ska
kunna uppnis.

RESURSER TILLGANGLIGA FOR
MANNISKAN

Planalternativet och nollalternativet bedoms
medféra en begrinsad maéjlighet att uppné de
miljomal som ir kopplade till fokusomradet, men
begrinsningen bedoms som marginell. Genom att
aktivt arbeta med atgirder i anslutning till respek-
tive atgird finns potential till forbattringar jamfort
med nuliget.

8.5 FORTSATT ARBETE OCH
UPPFOLJINING
For att kunna justera dtgarderna under planperio-
den bor uppféljning ske kontinuerligt. En forsta
mojlighet till justering r i samband med revidering
for nista plan. Vid revidering av planen gors en
genomging av planen dir man gir igenom eventu-
clla avvikelser och vad de har haft f6r betydelse for
olika miljéaspekter. Genomgingen kan dé bygga pa
de uppfoljningar och analyser som gjorts under
planperioden och blir ett viktigt inspel infor
arbetet med nista planperiod.
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BILAGA 1 KARTOR

Karta 6ver jarnvigar i Vistra Gétaland. Killa: Vistra Gétalandsregionen
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Karta over viigar i Vistra Gotaland. Killa: Vistra Gétalandsregionen
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Karta éver flygplatser (statlig eller bidragsberittigad), hamnar och kombiterminaler frin Godstransportstrate-
gin samt Trafikverkets riksintressen avseende sjofart farleder i Vistra Gotaland.

Killa: Vistra Gétalandsregionen
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BILAGA 2 BESKRIVNING AV ATGARDER,
INVESTERINGAR | VAGAR

Ytterligare beskrivning av atgirderna nds via Vistra Gotalandsregionens hemsida:
www.vgregion.se/regionalplan
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BILAGA 3 BESKRIVNING AV ATGARDER,
BIDRAG TILL KOLLEKTIVTRAFIK-
ANLAGGNINGAR MM

Ytterligare beskrivning av dtgirderna finns pa Vistra Gotalandsregionens hemsida:
www.vgregion.se/regionalplan

Objekt

Namngivna

Kungilvs Resecentrum

Angered Resecentrum, Géteborg

Lerum Resecentrum

Gang/cykelbro vid Lerums
Resecentrum

Stenungsund Resecentrum

Nils Ericson Terminalen
Resecentrum 3, dstra sidan

Vistlinken Resecentrum
Centralen

Atgirdens syfte

Forbittra kollektivtrafikens konkurrensméjligheter
och avlasta E6. Fran Kungilv till Géteborg ér stora
delar av strickan utbyggd med busskorfil.

Forbittrad resandemiljo, service och information.
Anpassning till planerad utbyggnad handel, bostader
m.m. vid Angereds torg.

Anpassning till en utékad kapacitet pa Vistra
Stambanan och en tredubbling av tagtrafiken. P-hus
har byggts i planen 2014-2018. Ett nytt resecentrum
ska gora det enkelt, bekvimt och attrakeivt att resa
kollektivt. Ger bittre forbindelser mellan buss och tig
samt bittre koppling till centrum och expansionen
som skall ske.

E20 och jirnvigen utgor en stor barridreffekt mellan
resecentrum och den sédra delen av Lerums titort. En
ny GC-bro som ersitter befintlig gingtunnel innebir
en hogre tillginglighet och direkt anslutningar till
bide plattformar och planerat resecentrum. Ger dven
forutsiteningar for bittre byten mellan lokalbussar i
soder och koppling till Lerums centrum pa ett béttre
SAtt.

Samordning av buss- och tagresandet med kommu-
nens tyngdpunkt for att kunna erbjuda bittre
bytesmajligheter, komfort, service och kapacitet for
att ta hand om framtidens resandeutveckling for
buss- och tigresenirer pa S6dra Bohusbanan.
Finansiering fran nationell plan krivs.

Anpassning till forvintad resandeckning och 6kad
andel genomgéende trafik. Sikerstilla en bra
resandemiljé med god koppling mellan olika

trafikslag.

Hela Centralstationsomridet kommer att forindras
ndr bl.a. jirnvagstunneln Vistlinken byggs. I direkt
anslutning till Trafikverkets huvuduppgang planeras
det for ett nytt resecentrum. Genom en dirckt
anslutning till Vistlinkens station och utdkning for
att ta hand om ett 6kat resande sikerstills att
resendrerna erbjuds en hog komfort och service.

Atgéird

Ett nytt resecentrum med vantsal i
anslutning till befintlig motorvigs-

hallplats.

Nytt resecentrum med vintsal.

Nytt resecentrum med vintsal.

Ny ging och cykelbro med direke
koppling till planerat resecentrum
och till plattformar.

Ett nytt resecentrum med vintsal i
direkt koppling till centrum.

Utvecklat resecentrum i anslutning
till befintlig terminal med koppling
till nya gingstrak och Vistlinkens
station.

Ny entrébyggnad som kopplar ihop
nuvarande Nils Ericson Terminal
till Vistlinken station Centralen
ovan mark.



Objekt

Namngivna forts.

Vistlinken Resecentrum Haga

Vistlinken Resecentrum
Korsvigen

Hjalmar Brantingsplatsen
knutpunke

Saltholmen Terminal

Nils Ericson Terminalen
Resecentrum 3, vistra sidan

Mélndals bro knutpunke, dster

Linnéplatsen knutpunkt

Brister

Uddevalla station och stadsbuss-
hallplatser

Marklandsgatan knutpunkt

Lysckils Resecentrum

v

Atgiirderns syfte

I direkt anslutning till en av Trafikverkets uppgéngar
for Vistlinken planeras det ett nytt resecentrum med
kompletterande resenirsservice. Med en placering vid
nuvarande sparvagnshallplats i Allén okar tillginglig-
heten till malpunkterna i omrédet, och skapar battre
bytesméjligheter for resendrerna. Med utokade
resendrsytor och service anpassas bytespunkten for
framtida resandeékningar.

I anslutning till huvuduppgangen vid Korsvigen
planeras ett nytt resecentrum som ersittning for
befintlig byggnad. Med en utokad service och komfort
anpassas bytespunkten f6r framtida resandeckningar
och den komfort som efterfragas.

Forbittrad bytespunkt med utokad kapacitet for
buss- och sparvagnstrafik. [ K2020 utpekad knut-
punkt och en viktig del i omradets omvandling.

Forbittrad terminal for att ta omhand ett utokat
resande sirskilt under sommarmanaderna. Nuvarande
byggnad behover ersittas for att kunna tillgodose de
funktioner som efterfragas av resenirerna.

Ersitening av tidigare NET 2 terminal samt
provisorisk terminal vid Akareplatsen. Anpassning
till fortsatta resandedkningar pé bl.a. expressbusstrafi-
ken i omradet mellan Nordstan och nuvarande NET
terminal. Bytet mellan olika trafikslag gors mer
attraktivt.

Knutpunkten har byggts ut i etapper sedan 2010.
Kopplingen mellan plattformar och anpassning till ett
okat resande och vindande tag vid knutpunkten
behover ske. Nya plattformar i soder kréaver en
anpassning av befintlig byggnad.

Forbittrad bytespunkt och utékning av kapacitet med
koppling till Storstadsférhandlingens atgird Sparvig
Linnéplatsen-Lindholmen. Forbittrad resenirsmiljé

och koppling mellan buss och sparvig.

Koppling mellan regionaltig och stadsbusstrafik
saknas. Atgirdsvalstudie har genomférts. Befintlig
regionbussterminal dr kvar i nuvarande lige.
Finansiering fran nationell plan kravs.

Forbittrad bytespunkt med utokad kapacitet for
buss- och sparvagnstrafik. I Malbild Koll2035 har
terminalen en lokal karaktir.

Fortsatta utredningar behéver ske for ate klargora
vilket behov som finns.

Atgird

Nytt resecentrum i anslutning till
huvuduppgéingen vid Vistlinken
station Haga.

Nytt resecentrum i anslutning till
huvuduppgingen vid Vistlinkens
station Korsvigen.

Bytespunkt med utékad kapacitet
for kollektivtrafiken och bittre
resendrsmiljo.

Ny terminal med forbéttrad
komfort och service for bitreseni-
rerna, forbattrade logistikfunktio-
ner for av- och pastigande samt
hégre kapacitet for battrafiken.

Utvecklat resecentrum med
forbittrad resenirsservice och
komfort med koppling till
Vistlinkens station Centralen och
Nordstans hallplatser.

Utbyggnad av befintlig byggnad
med ny nedgang till framtida
plattformar i dster.

Nytt resecentrum med bittre
bytesméjligheter, service och
komfort samt med en tydligare
entré till Slottsskogen.

Flytt av plattformar for regionaltag
till ett lige dir stadsbussar far nya
hallplatser.

Fortsatta utredningar kopplade till
forbattringar av terminalens
funktion behovs.

Nytt resecentrum som knyter ihop
buss och bat med placering i
centrum har diskuterats.






BILAGA 4 OBJEKT | DEN NATIONELLA PLANEN
INOM VASTRA GOTALAND
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*Bedomningarna avser endast alternativet hoghastighetsbana och en antagen strickning. En ny Samlad effektbedimning

(SEB) ska goras nér forutsittningarna i regeringens uppdrag for Géteborg - Bords bar tydliggjorts.
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